e
uhemdiendd

EIXO DIANTEIRO
INSTRUCCOES COMUNS A0S DOIS MODELQS

o —

’ 5’* . S ADAPTADOR DE :
oo CASQUILHO . DESMONTAGEM

.- DIS03. T paspe

— Aplicar a ferramenta de extrac¢do das rétulas
Como se mostra na figura.

— Esta rétula também nio deverd ser reutilizada.

Ferramenta a utilizar:

D-150-1 - Extractor/Introdutor
D-150-2 - Adaptador de desmontagem
D-150-3 - Casquilho

ADAPTADOR MONTAGEM
DE MONTAGEM  CASQUILHO

D-1504 D-150.3 (A extremidade da rétula inferior n3o tem furo de
b aplicacdo de cavilha de freio).

— Montar a rétula inferior no braco de direcgédo.
— Assegura-se de que estd direita.
— Aplicar a ferramenta como se mostra na figura.

— Dever-se-a forgar a introducio da rétula na sede
respectiva até atingir o ponto maximo.

¢ . T
: 7. L_ : Ferramenta a utilizar:
. eDISOT D-150-1 - Extractor/Introdutor
~ EXTRACTOR/ D-150-3 - Casquilho
5 [NTRODUTOR D-150-4 - Adaptador de montagem (
Fig. 31

— Se necessdrio, montar um freio na rétula inferior.
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DIFERENCIAL
AUTO-BLOCANTE

Fig. 64

— Retirar as duas anilhas de freio do veio dos saté-
lites.

- Usar duas chaves de fendas para essa operacio.

— Usar também um pano como mostra a figura
para evitar que as anilhas de freio saiam a voar e
se extraviem.

~- Retirar o veio dos satélites e o bloco espacador
(se existir).

— Usar um punc¢do e martelo para a desmonziagem
da referido veio.

NOTA - Os semi-eixos que requerem afinacio da
folga longltudinal possuem um bloco espacador na
caguithe.

O rsferido bloco controla o Impulso longitudinal
dos semi-eixos. O bloco ndo deve ser usado com
rolamentos de esferas ou unitérios.

Fig. 65

Ferrament a utilizar:

C-4487-1 —Adaprador
C-4487-2 — Perne roscado
C-4487-3 — Adaptador roscado
C4487-4 — Alavanca

-4487-5 — Espacador

NOTA - A alavanca tem as extremidades desiguals

consoante a aplicacdo a diferenciais Standard ou
H.D.
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DIFERENCIAL
AUTO-BLOCANTE

— Montar no planetirio inferior a chapa adaptadora.

— Aplicar um pouco de massa lubrificante no furo
central do adapwmdor.

— Lubrificar as roscas do adaptador roscado e do
perne roscado.

Ferramenta a utilizar-
C-4487-1 — Chapa adaptadora

Mantar o adaptador roscado no planetario supe-
rior.

— Enroscar o perne no adaotador roscadao até que a
ponta encoste centrada a chapa adaprtadora.

— Usar uma pequena chave de parafusos para into-

duzir na fenda do adaprtador roscado a fim de o
imobilizar.

Ferramenta a utilizar:

C-4487 — Adaptador roscado
C-4487-2 — Perne roscado

— Enroscar o perne, até que fique com um ligeiro
aperto. Isto servird para comprimir 2 anitha Belle-

ville permitindo que haja folga entre os satélites
e os planetarios.

— Retirar as anilhas esféricas de ambos os satélites.

— Usar um conjunto de anilhas de espessura 0,76
mm para o efeitq.

~ Desapertar o perne para aliviar a tensdo das
anithas Belleviile.
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DIFERENCIAL
- AUTO-BLOCANTE

— Intoduzir no furo destinado ao veio dos satélites
a exyemidade correspondente (Standard ou H.D.)
da alavanca. Actuar a alavanca de modo a que
a coquilhe rode deixando nas janelas os satélites
para que sejam removidos.

— Segurar o conjunto superior de fricgio de discos de
e desmontar as ferramentas.

- Se necessario usar de novo uma chave de parafu-
sos a fim de imobilizar o adaptador roscado.

Ferramenta a utilizar:
C-4487-4 — Alavanca

Fig. 70

— Retirar o planetario superior e respectivo conjun-
to de discos de fricgéo.

— Manter o conjunto de discos e anithas exacE-
mente Na mesma posi¢cio enquanto se procede a
sua desmontagem.

— Separar a coquilhe do veio de transmiss&o.

— Colocar a coquilhe com o lado da roda de coroa
para cima, numa bancada, e retirar o adapdor,
planetrig e respectivo conjunto de discos de
friccdo,

— Desmontar os grampos de ambaos os conjuntos de
friccao.

— Manter os conjuntos exactamente Na mesma or-
dem e na mesma posicdo.

X,
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DIFERENCIAL K
AUTO-BLOCANTE

I ' NOTA - Se forem detectadas rachas ou qualquer

. tipo de anomalia grave nos: Discos e anilhas, satéli-
tes e planetarios, veio de satélites, espacador do
veio de transmissia, grampos dos conjuntos de em-
braiagem, ou coquilhe é absolutamente necessaria
a substituicdo da peca em causa. Tomar em atencio

que algumas pegas sé podem ser substituidas aos
pares.

— A figura mostra as diferencas entre uma anilha e
um disco de fricgdo.

r—*--DlSCOC(”)u e - - ' ——;NIUdA._DE‘ T %
f ESTRIAS CONCENTRICAS i ESTRIAS RADIAIS

Fig. 73

ANILHA
DISCO

BELLEVILLE

ANILHA

ANILHA _ - -
Fig. 74 DISPOSICAQ DE MONTAGEM DO CONJUNTO D FRICCAO

B
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£ MONTAGEM 3

o o . ;- g
; — Lubrificar a superficie de cubos dos Planetdrios [
'-UJEHIHL‘}‘JHE . . . %
i asstm como os discos e anilhas. é‘;
i AUTU" =
E_\BU]CANTC — Montar os conjuntos de anilhas de fricc3o exacta- =
c— mente como estavam antes de desmontados mes- X

MO que estes sejam novos.

= Usar s¢ lubrificante préprio.




DIFERENCIAL
AUTO-BLOCANTE
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— Monrtar os grampos nos conjuntos de friccdo.

— Com a coquilhe na posicdo demonstrada, montar
0 conjunto superior de discos ¢ anithas de fricgdo
assim como o respectivo planetirio.

— Segurar no conjunto montado com & mao enquan-
to se muda a coquilhe para a posicio demanstrada
pela figura seguinte.

Fig. 76

— Colocar a chapa adapmadora no planetério.

— Aplicar-lhe um pouco de massa lubrificante ne
furo central.

Fig. 77

— Montar o restante conjunto de discos e antlhas de
fricgdo assim como o respectivo planetario.

- Assegurar-se de que 0s CORjUNTOs continuam mon-
mdos nas estrias dos planetdrios, e de que os gram-
pos se encontram correctamente posicionados na
coquiihe.




DIFERENCIAL
AUTO-BLOCANTE
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Fig. 79

— Segurar o conjunta de friccdo em posicdo enquan-
to o adaptador roscado é montado no planetario
superiar, enroscando o perne até ao adaptador de
chapa, ficando assim seguros ambos os planetarios.

— Montar de um dos lados da coquilhe um semi-
-eixo.

— Afrouxar ligeiramente o perne roscadae.

— Montar ambos os satélites camo é demonstrado
na figura.

- Segurar os carretos em posicZo com a mio,
— Montar s alavanca na coquilhe.

— Rodar a coquilhe para permitir o deslocamento
dos satélites.

— Verificar se os furos dos satélites se encontram
alinhados com os da coquilhe.

— Lubrificar as anilhas esféricas.

— Apertar o perne roscado a fim de comprimir as
anilhas Belleville e criar uma folga entre os carre-
tos do diferencial.

— Montar na coquilhe as anilhas esféricas.

— Posiciond-las carrectamente com o auxilio de
uma chave de parafusos.

NFEENEN
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DIFERENCIAL "
" ‘ AUTO-BLOCANTE

ATENCAOQ - Assequrar-se do completo alinhamento
enwe os furos da coquithe e os das anilhas e carretes.

— Montar o bloco espacador (se existir) como na
figura.

— Usar um ponteiro para sequrar o bloco em posi-
¢ao.

— Montar o veio dos satélites.

— Verificar se o furo para a cavilha de seguranca se
enconwa alinhado.

~ Com uma régua, medir 45 mm a partir da ponta
do puncdo e marcar esta distdncia com uma fita
como demonstra a figura.

— Fica assim assinalada a profundidade correcta
para montagem da cavitha de sequranca.

Fig. 83

— Monztar a cavilha de sequranca.

— Bater o punc¢do até que a fita chegue a coquilhe.

- Retirar o semi-eixo da coquilhe.
— Montar a roda de coroa.

— Alinhar os furos da roda de coroa com aos da
coquilhe.




" DIFERENCIAL
AUTO-BLOCANTE
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— Tornar a montar um dos semi-eixos na coquilhe.

— Apertar os parafusos da roda de coroa slternada-
mente.

— Bindrio de aperto: 6-9 mkg.

NOTA - Usar parafusos novos para fixacio da roda
de coroa.

Fig. 85

— Aplicar o bastidor no carter como mostra a fiqura.

— Apoiar um comparador de base magnética na fac
de aperto da tampa.

o]

— Acertar o comparador a zero.

— Rodar o perne roscado do bastidor até que o
comparador mostre: 0.38 mm — H.D.
0.51 mm — Standard

— Lubrificar os rolamentos usando os lubrificantes
preconizados.

Sy T

— Monrtar as pistas dos rolamentos nas anilhas co-
nicas.

— Montar o conjunto do diferencial no carter.

)

~ Utilizar um maco para assentar bem o conjunto
no carter.

+
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— Desmontar o bastidor.




DIFERENCIAL
AUTO-BLOCANTE

Fig.

a8

— Montar 2s tampas das chumaceiras dos rolamen-
tos na mesma posicgo que tinham ao desmonztar
{respeitar os simbolos nelas gravados) e apertar
com um bindrio de aperto de: 9.5-12.5 mkag.

Fig. 88

- Se a tampa do carter for do tipo sem rebordo,
aplicar vedante na superficie sempre pelo lado de
dentuo dos furos.

— Apertar todos os parafusos da tampa alternada-
mente.

Bindrio de aperto: 4.0-5.5 mkg (Standard)
9.5-12.5 mkg (H.D.)

— Aguardar uma hora antes de colocar o veiculo
em funciocnamento.

— Se a tampa do carter for do tipo com rebordao,
aplicar uma junta nova.

— N3o usar vedante de silicone.
— Apertar todos os parafusas alternadamente.

Bindrio de aperto: 4.0-5.5 mkg (Standard)
39.5-12.5 mkg {H.D.}

— Montar o eixo na viatura.
— Atestar o eixo com oOleo recomendado.

— Montar todos os argdos periféricos do eixo
desmontados préviamente.

NOTA - O diferencial dianteiro usa somente juntas
normais.
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DIFERENCIAL
AUTO-BLOCANTE

Fig. 81

— Alguns veiculos vém equipados com diferenciais
auto-blocantes de design ligeiramente diferente
do modelo acabado de descrever. No entanto, O
tipo de operagdo e os resultados obtidos sio
muito semelhantes.

A descricdo que se seque, aponta, pois, para as
diferencas relevantes tanto a nivel de consTucao
como de montagem e assisténcia.

DESCRICAQ

A figura abaixo, mostra alquns componentes do diferencial auto-blocante dando uma ideia das suas posicoes

relativas.

Os conjuntos de friccdo n3o contém neste caso nenhuma aniiha Beileviile mas sim um prato de pressdo, um grupo

de anilhas e de disccs de fricgio e uma anilha de afinacio.

Em vez das anilhas Belleville s30 usadas neste caso quatra molas helicoidais que mantém o conjunto de friccdo o

comprimido.

Fig. 82

1- ANILHA DE ENCOSTO
2 - CARRETO SATELITE

3 - COQUILHE -

4 - SUPORTE DE MOLA

5- CAVILHA DE SEGURANCA
6 - MOLA

- O WO W~

-CARRETO PLANETARIO
-PRATO DE PRESSAQ

- ANILHA DE FRICCAOQ

- DISCO DE FRICCAQ

- ANILHA DE AFINACAO
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DIFERENCIAL
AUTO-BLOCANTE

DESMONTAGEM E MONTAGEM
Para @ desmontagem e montagem, proceder como foi descrito anteriormente, tomando em cont@ o seguinte:

— A remocdo das quato molas helicoidais é feita com uma chave de parafusos ou alicate adequado de modo a com-
primi-las e em sequida deixar que se libertem.

— Para retirar a cavilha de seguranca do veio dos planetdrios, € necessario fazer um ponteiro de 5 mm de didmeuo e
150 mm de comprimento. O furo da cavitha é conico possuindo o lado da rada de corda o furo de menor didmetro.
Assim, respeitar a conicidade para uma montagem correct da cavilha de seguranca.

~ Respeitar sempre @ ordem de moniagem dos eiengentos do conjunto de friccdo.

— A anilha de afinacdo assequra uma altura de 14.5 mm = 0.05 do conjunto de friccdo sab uma pressfo estipulada de
160.5 ka.

— O Bindério de aperto da roda de coroa ¢ de: 5.0-9.0 mka.

COMPONENTES DO CONJUNTO DE FRICCAOQ

1-PRATO DE PRESSAQ — Um por conjunto

2 - ANILHA DE FRICCAQ — Solidarias com a
coquilhe. Quatro por conjunto

— Engrenamento entre planetarics e satélites:
lites:
MINIMO —0.05 mm

, MAXIMO —0.10 mm

— Engrenamento entre roda de coroa e pinhéo:

MINIMO —0.10 mm
MAXIMO-0.18 mm

3-DISCO DE FRICCAD — Sclidérios com as
planetdrios. Trés por conjunto

4 -ANILHA DE AFINACAQ — Concebida para
manter 3 altura desejada para cada conjunto de
fricgdo. | i
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i DIRECCAOQ ASSISTIDA ]
' DESMONTAGEM : 8 |

1 Desmontar a caixa de direccdo do chassis do
vefcuio.

2 Desdobrar a chapa freio do veio de safda e
retirar a porca {chave de 35 mm) do pendural
da direccdo. Usando a ferramenta especial A
ou uma alternativa conveniente, remover o
pendural da direccdo do veio de saida da
direcgao.

3 Usando a chave macho de 40 mm rodar a tampa
do cilindro no sentido anti-horério até ficar
visivel a ponta da anitha de freio. Em sequida
rodar a tampa no sentido horéario para remover
a aniltha.

)
i
i
i
|
1
4 Pararetirar esta tampa, rodar o veio de entrada
§ completamente para a esquerda {0 iNVerso tio
i caso do volante estar & direita} até que o cilindro
E empurre a tampa permitindo retiré-la com a mao.
|
|
i
|
|
i
|
i
14

5 Afrouxar o parafuso ajustador do botdo da
cremalheira {chave macho de 3 mm}.




DIRECGCAQO ASSISTIDA

DESMONTAGEM

0 ajustador do botdo da crematheira, o freio e
a mola.

6 Com a sjuda de uma chave de parafusos remover

Reter o sjustador do veio de saida com uma

chave hexagonal de 6 mm e remover a’porca
frelada.

Retirar os sais parafusos da tampa do veio de
saida.

DRI

—
L

9 Segurando a tampa do veio sector da direccdo
apertar o parafuso de afinacdo do veio de saida
até que a tampa possa ser retirada.

o wmljmgg«bmnm
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S DIRECCAO ASSISTIDA ﬁ\
,," DESMONTAGEM
oo i
|
10 Retirar o veio de saida.
4

11 Remover o conjunto émbolo-cremalheira e
retirar a chapa de encosto do ajustador da
cremalheira.

12 Remover a cavilha de seguranca do parafuso de
regulac3o do sem fim.

; 4
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DIRECCAO ASSISTIDA .
DESMONTAGEM

[

13 Com 3 chave mache de 31 mm no sentido

anti-horario retirar o parafusc de regulacdo do
semn-fim.

1203

14 Bater a0 de leve na ponta estriada do veio de
entrada para zliviar a gaiola de esferas. Remover

O Conjunto gaiola de esferas/calha do rolamento.

15 Remover o conjunto veio de entrada/sem fim/
/ véivula.

16 Retirar o freio e o retentor de olec do compar-
timento do veio de saida.

17 Retirar o freio, a anilha anu-extrusdo e o retentor
de 6leo do compartimento do veio de entrada.

Cydnd e Ehe
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DIRECCAO ASSISTIDA
INSPECCAC DOS COMPONENTES

CARTER DE DIRECCAO

1

Examinar os rolamentos ae zquihas do veio de
saida, e se nacessario retiré- 55 com a ferramenta
apropriada.

Examinar o rolamento de agulhas do veio do
volante, e se necessirio substitui-lo utilizando a
ferramenta apropriada.

Examinar a superficie interiar do ciinaro, que
ndo deve mostrar desgaste rem riscos.

Examinar a suoerficie inter ~r da vaivuiz. sue
ndo deve mostrar aesgaste ~=m riscos.

<\

821

-

CONJUNTO DO VEIO DE SAIDA

10

11

Examinar se 0 rolete ndo z0resenta riscos nem

©xaminar 0 parafuso de reguiacdc e o seu freio
retentor,

Examinar a foiga do parafuso ce requiacdo. cue
deve ser inferior a 0,20 mm.

Examinar as superficies ce -ociamento.
Examinar os dentes. verificz~do Gue o c25qQasie
g

N30 sefa excessivo e que n
2XCessivos.

G nata riscos

CONJUNTO VALVULA/SEM FIM

NOTA - Se as superficies g2 ~olamento ou aiqum
elemento estiverem danificzcas, ndo pogem sar
substituidos separadamente. Sera substutuido O
sem fim. Neste caso torna-se desnecessario o
exame da valvula.

Examinar as juntas circulares da valvula, que
ndo cevem apresentar cortes, desgaste, nem
folga laterai.

Se se verificar desgaste de uma junta devem
substituir-se todas. Deve ter-se o cuidado ge
ndo danificar as caixas da vaivula ao retirar

as junias.
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DIRECCAQ ASSISTIDA
INSPECCAO DOS COMPONENTES

12 Para monrar aneis novos utilizar a2 ferramenta
especial LST 126, que consiste nas seguintes
partes:

Expansor de aneis

n

A

Colar compressor de aneis

3]

Cempressor de aneis finat NO 1

Lubrificar todas as Decas com oleo para
Oireccdes.

13 Aquecer as 5 juntas =m 3gua MUITo quente 212
Que se tornem maieaveis. Sncaixar as juntas no
£xpansor de juntas com as M3os, e monta-iac 3

Parur da mais proxima do rolamento.

— IR .
14 Suisitar as jUNTEs 80 Colar comDressor de juntas
% sguarcar 20 seguncos s2Quranao-o com a mio
{
i
—

v 15 F2tirar o colar comoressor e com cuidago aliviar
' & ierramenta compressora 3 voitz dos aneis da
valvula e deixar arrefecer por uns minuTos antes
Ce remover a ferramenta,

restantes aneis um de cada vez nas ranhuras,
moldando com os dedos. & importante que so
séja colocado um anel de cada vez no dilatador
€NQuanto ao Mesmo tempo Os restantes podem
arretecer em condicdes de expansdo, tornando
difici! colocar e apertar os aneis nas ranhuras.
Circular os aneis com o coiar compressor e
comerimi-los durante aproximadamente 30 se-
gundos. Em seguida. com cuidado, aliviar o
COomDressor para os 4 anets e deixar arrefecer
durante aproximacamenta 5 miNuUtas antes de
cuidedosamente retirar o comoressor.

]

i
|

|

|

|

; 16 Usando a ferramenra de expansdo, colocar os
{

I

b

i

i

1

!

|
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DIRECCAO ASSISTIDA
INSPECCAQ DOS COMPONENTES

17 Examinar a superficie de rolamento, que ndo
deve ter fendas nem desgaste.

18 Examinar a ranhura do sem fim, que n3o deve
ter desgaste nem sulcos.

18 Verificar a folga da unido entre a camisa da
valvula e o veio do motor, que deve ser inferior
a0,12mm.

20 Um movimento de rotacdo da perno de ligacdo
da valvula ao sem fim é o admissivel.

21 Verificar a auséncia de folga dos pernos da
barra de torsdo entre o veio de entrada e o
sem fim.

22 O conjunto de valvula e sem fim deve ser
substituido se houver desgaste nos seguintes
locats:

a) Caminho de rolamento de esferas
b} Sem fim
¢} Locador da vélvula

d} Cavidade das juntas e do rolamento de
esteras do veio de entrada.

23 Examinar as caixas dos rolamentos de esferas.
que devem ser substituidas no caso de
apresentarem desgaste ou fendas, ou no caso
de se montar uma vélvula nova.

—

27

BOTAO DE CREMALHEIRA € SEU SUPORTE
REGULAVEL

24 Examinar se o botdo nio tem fendas.

25 Verificar a auséncia de fendas no suporte
regulavel.

28 Verificar a elasticidade e o estado da mola do
botdo de cremalheira.

27 Verificar a auséncia de fendas au desgaste nos
dentes do émbolo-cremalheira.

28 Verificar a auséncia de fendas ou desgaste na
superficie lisa do botio.

28 Rertirar a junta plastica e a junta 1orica do
embolo.

30 Examinar a auséncia de fendas no didmetro
axterior do émbola.

31 Cotocar uma nova junta torica.




DIRECCAO ASSISTIDA
INSPECCAO DOS COMPONENTES

32 Para montar uma nova junta pléstica, é neces-
saric aquecer a junta em dgua guente prévia-
mente. Intreduzir o émbolo invertido no seu
cilindro e deix4-lo arrefecer.

TAMPA DO VEIO DE SA{DA

33 Examinar o rolamento de agulhas e, se neces-
s&rio retird-lo sem danificar a tampa.

34 Montar um novo rolamento com uma ferramenta
indicada, voltando as inscricdes para o {ado da
ferramenta.

35 Substitwir a junta torica.

36 Verificar a lubrificacio do rolamento e a
limpeza do orificio de purga.

e,




- DIRECCAO ASSISTIDA
MONTAGEM

T

~ Durante as operacdes de montagem, deve ser
mantida a maior limpeza das pecas e das
ferramentas. As pecas devem ser lubrificadas
com éleo ATF ou petréleo.

1 Se for feita a substituicio dos rolamentos de
aguihas do veio de saida, verificar que eles
ficam junto ao chamfre que marca a sua posicio
ideal.

2 Asinscricdes dos rolamentos devemn ser visiveis
ap0s a sua montagem no carter,

3 Ao colocar o conjunto valvula e sem fim (veio
de entradal. Coloque o veio de entrada no
carter da caixa de direccdo.

JONS

SN
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DIRECCAO ASSISTIDA
MONTAGEM

4 Colocar a coroa de esferas e o seu apoio.

5 Substituir z junta térica da tampa, lubrifici-la,
e aperta-la com a chave macho de 31 mm até
que as pecas fiquem em contacto.

6 Enrolar um fio macio no veio de entrads, e
depois com um dinamémetro de mola e com o
parafuso de afinacdo pré-carregar o rolamento
para obter um momento de rotacdo de 0,69 Nm.

Rk




DIRECCAQ ASSISTIDA
MONTAGEM

COLOCACAQ DO VEIO DE sAalDA

7 Colocar o veio de saida no carter, em posicdo de
finha recta com o sem fim do veio de entrada.

8 Colocar a tampa do veio de saida rodando o
parafuso de afinagdo no sentido anti-horario até
que as pecas fiquem em contacto. Colocar 3
parafusos na tampa e apertd-los com um
momento de 25 a 30 Nm.

¢ Com uma chave hexagona! macho de 6 mm
apertar em sentido horédrio o parafuso de
afinacdo até que as pecas fiquem em contacrto.

10 tmobilizar o parafuso de afinagdo com a chave e
2periar a porca de bloqueamento com uma
chave de bocas de 19 mm, 3 méo.

11 Fixar provisoriamente a alavanca, e aproximar
@ sua porca de bloqueamento até que ndo haja
folga entre 3 alavanca e o veio.

12 Rodar o veio de entrada uma voliz em sentido
horario, e depois retornar a posicdo linha recta,

marcando o ponto de paragem do engrenamento.

13 Repertir 3 operacdo 12 no sentido anti-horario.




DIRECCAQ ASSISTIDA

: MONTAGEM

14 Se a diferenca entre os 2 pontos de paragem for
superior a Y de volta, é necessirio alterar a
espessura dos calgos situados sob a tampa do
lado do veio de entrada.

15 Neste caso aumentar o ntmero de calcos para
condugdo a direita, se o engrenamento comecar
mais répidamente numa rotagdo horaria do
veio de entrada. Caso contrario reduzir o
nimero de calcos. No ¢aso de conducdo a
esquerda proceder de forma inversa.

O engrenamento sem folga deve sar no minimo
Y2 volta do veio de entrada para cada lado da
linha recta. Este resultado obtem-se zctuando
no parafuso de requlacdo do veio de safda.

NOTA - Se necessdrio actuar como referidco em 15
as instrucdes de 3 3 13 devemn ser repetidas.

16 Rétirar & porca da alavanca e em sequida a
alavanca.

17 Retirar os 3 parafusos da tampa do veio de saida
em pesigdo de linha recta e empurrar o veio de
salda.

introduzi-lo no cilindro com 3 parte taihada a
frente; deixar ficar 3 37 mm da extremidade
do cilindro.

18 Lubrificar a junta plastica do émbola, e

19 Montar e lubrificar a junta térica da tampa do
veio de'safda.
20 Lubrificar e montar o veio de safda em posicdo

de linha recta {0 orificio de purga da tampa deve
ficar do lado co veio de entrada)

21 Recolccar os 6 parafusos de fixacdo da tampa
do veio de saida, apertando-as alternadamente
a 23/30 Nm.

22 Apertar a contraporcs do parafuso de afinacdo
com um momento de 70 3 30 Nm.

23 Montar e lubrificar a {unta do suporte de
compressor da cremalherra.

24 Montar a moia com massa propria e depois O
compressor.

SV e ST BRI B e R s




DIRECGCAO ASSISTIDA
MONTAGEM

25 Montar o conjunto compressor ajustavel no

carter, deixando-o 4 mm para fora.

26 Substituir a junta da tampa do cilindro e

27

28

29

lubrifica-la.

Colocar a tampa do cilindro frente ao carter,
posicionar o orificio de engate do arame junto
& abertura prevista no carter, empurrar 8 mio
para montar a tampa. |ntroduzir a extremidade
dobrada do arame no orificio de engate. Com
uma chave macho de 40 mm rodar a tampa no
sentido anti-hordrio para enrolar o arame no
rascado do carter até a sua extremidade. Esta
operacgdo é a inversa da operacdo de desmon-
tagem 3.

Agora montar a alavanca, a chapa-freio e a parca,
apertar paraeliminar a folgs da alavanca no veio,
e deixar a direccdo em posicdo linha recta.

Maontar a ferramenta para controlar o bindrio no
veio de entrada, rodar o veio de entrada no
sentido hardrio e anti-horério e controlar a foiga
de engrenamento {ver 15).

30 Controlar o percursc angular da alavanca, que

para uma direccdo de conducgdo 3 esquerda é de
2 voltas da veio de entrada no sentido horario

e 1% de volta no sentido anti-horaria. Para uma
direcg3o de condugdo a direita os valores sdo
trocados.

31 Retirar a alavanca.

32 Voltar 3 posicdo linha recta e aparafusar o

compressor da crematheira em sentido horario
até ao contacto das pecas.
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MONTAGEM

33 Reter o ajustador do veio de saida, como em 10

€ apertar a porca de seguranca entre 70 e
30 Nm.

34 Fixar o suporte ajustdvel do compressor da
crematheira, voltando a aparafusar o parafuso
de travamento no sentido inverso ao de 5.

(R A2

35 Fixar o parafuso de regulacdo do sem fim com
um troce novo. Se for necessario, abrir um furo
novo de 4 mm no carter e através do parafuso
de regulacio. Antes de furar o novo furo assequ-

G

rar-se de que ndo seja numa posicdo em que b
. . %
partiria a broca. &
&

;N
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DIRECCAQ ASSISTIDA

1 MONTAGEM

RETENTOR DO VEIO DE ENTRADA

36 Utilizar as duas ferramentas 3 e 4. Lubrificar o

novo retentor e colocé-lo sobre o protector
conico NQ 3.

38

37 Colocar a parte inferior da ferramenta com o
i retentor, com o ldbio deste para baixo sohre o
! veio de entrada.

38 Cclocar o cilindro de montagem NO 4 sobre o
protector NQ 3 e empurré-lo até ao fundao,
retirar as ferramentas.

39 Colocar a junta anti-extrusio e travar o conjunto
com o arame.
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MONTAGEM

COLOCAGAO DO RETENTOR
DO VEIO DE salDA

40 Lubrificar a junta e a ferramenta protectora N9
5e58e posiciond-las, com a junta do lado do
Carter, retirar 0 B, colocar a junta e o 5 no veio,

41 Utilizar a ferramenta NO § para empurrar a

junta até ac fundo do seu alojamento.

42 Colocar a anilha anti-extrus3o e travar o

conjunto com o freio. Em seguida montar a
junta anti-poeira.

i

43 Monztar a z2lavanca, uma chepa freio nova montada na alavanca, montar a porca e aperté-la com um binario de 170

a 180 Nm, dobrar definitivamente a chapa freig.

44 Montar a direccdo no veiculo, colocar as canalizac8es hidréulicas, encher o reservatorio de 6leo com dieo MOBIL
ATF 220, colocar o motor em marcha verificando o nivel do oleo, depois purgar a direccdo nos dois sentidos de
rotacdo até ao fim do curso por vérias vezes, Atestar o nfvel do 6leo. Remontar a barra de ligagdo as rodas.




TRAVOES DE DISCO
INTRODUCCAO

Lill

— O escorregamento do estribo efectua-se por meio
de duas colunetas lubrificadas, cuja estanqueci-
dade assequra uma proteccdo absoluta contra a

corrosdo.

— A manutencio é facilitada peiz desmonrtagem
radial dos patins, facilitada peia abertura, por
rotacdo do estribo, ndag necessitando nenhuma

ferramenta especial.

Estribo flutuante

Cilindro

Pistdo

Junta

Coluneta

Gancho de travamentao

Placa

Calcos esp. 13 mm, 4rea 2 x 40 cm?2

Molas

S W W N O ;M kW -

—

Disco esp. 13 mm

—
—

Fole
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RETENTOR DO VEIO DE ENTRADA

36 Utilizar as duas ferramentas 3 e 4. Lubrificar o)
nova retentor e colocé-lo sobre o protector
conico NO 3,

38

37 Colocar a parte inferior da ferramenta com o
retentor, com o ldbio deste para baixo sohre o
veio de entrada.

38 Colocar o cilindro de montagem N@ 4 sobre o
protector NQ 3 e empurra-lo até ao fundo,
retirar as ferramentas.

38 Colocar a junta anti-extrusdo e travar o conjunto
com o arame.
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47

COLOCAGAO DO RETENTOR
DO VEIO DE SAIDA

40 Lubrificar a junta e a ferramenta protectora N9
5e 5B e posiciond-las, com a junta do lado do

carter, retirar o 58, colocar a junta e 0 5 no veio,

41 Utilizar a ferramenta N9 6 para empurrar a
junta até ac fundo do seu alojamento.

42 Colocar a anitha anti-extrusio e travar o
conjunto com o freio. Em seguida montar a

junta anti-poeira.

loveoe.

3

43 Montar a alavanca, uma chapa freio nova montada na alavanca. montar a porca e aperta-ia com um binario de 170

a 180 Nm, dobrar definitivamente a chapa freio.

44 Montar a direccio no veiculo, colocar es canalizacdes hidrdulicas,

ATF 220, colocar o motor em marcha verificando o nivel do &leo, depois purgar a direccdo nos dois sentidos de
rotagdo até ac fim do curso por vérias vezes. Atestar o nivel do Gleo. Remontar a barra de ligacdo as rodas.

encher g reservatario de dlec com dleo MOBIL




TRAVOES DE DISCO
INTRODUCCAO

O escorregamento da estribo efectua-se por meio
de duas colunetas lubrificadas, cuja estanqueci-

dade assegura uma proteccdo absoluta contra a
corrosdo.

— A manutencio é facilitada pela desmonTagem
radial dos patins, facilitada peia abertura, por
rotacao do estribo, ndo necessitando nenhuma
ferramenta especial.

1 Estribo flutuante

2 Cilindro

3 Pistao

4 Junta

5 Coluneta

6 Gancho de travamento

7 Placa

8 Calgas esp. 13 mm, 4rea 2 x 40 cm?
9 Molas

10 Disco esp. 13 mm

11 Fole
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Os travdes por sj $6 ndo poderiam parar ou reduzir
a velocidade sem 3 utilizagdo de um marterial de
friccdo em contacto directo com as partes rotatvas.
Quando da concepcao de um sisterna de travdes
s30 necessarios MUitos ensaios para determinar o
Upo de travdo e de calco a utitizar. Os cosfici-
entes de atrito dos calgos dos travdes de ramoor
ou de disco situam-se entre 0,25 e 0,55 havendo
POrtanto grandes diferencas de uns para outros.

A gualidade do revestimento escolhido faz parte
integrante do sistema de travagem do vericulo.
Quando se trava, os calcos sdo sujeitos a estarcaos
€ 3 'emperaturas elevadas, podendo esta aungir
600 a 700°C. A principal qualidade dos calcos
seré porianto a de manter um nivel de atrito
tonstente independente da velocidade, da pressio
e da emperatura.

— Adiminuicio de eficdcia com a temperatura de

um calco é denominada “fading” ou decresci.
Menty, e pode corresponder até uma perda quass
total ¢a travagern de um eixo.

Isso Rrovoca por um lado uma travagem defi-
clente e por outro lado um desequilibrio do
sistema de travagem, o que aumenta o risco de
derrapagem.

Os calcos de travGes de qualidade devem tampém
apresentar caracteristicas de resisténcia ao
desgaste conveniente, ndo agressdo dos discos,
recuperacso raoida apos mothagemn e ndo
produzam ruidg.
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TRAVOES DE DISCO
0 DIScOo

QUANDO SUBSTITUIR OS DISCOS DOS TRAVOES?

A folga do disca deve ser a menor possivel,
particularmente no caso de tipo fixo.

O valor méximo permitido é indicado pelo
Construtor. Podemos no entanto dar valores
médios a ndo ultrapassar:

- 0,1 mm para travdes do tipo fixo,

- 0,2 mm para travdes do tipo flutuante.

A folga controla-se com um comparador. Antes
de fazer a medida, assegurar-se que os rolamentos
da roda estido Correctamente apertados, nas duas
rodas do mesmo eixo:

Pode formar-se uma saliéncia na circunferéncia
exterior do disco, podendo tornar-se incémoda
para desmontar ou montar as placas particular-
mente se houver um sistema anti-recuo. Utilizar
uma lima para a suprimir, aproveitando se
possivel o movimento do moztor.

A superficie de travagem deve estar em bom
estado. No caso de estar riscads ou partida,
rectificar até ao limite indicado pelo construtor.
Se o construtor proibir esia operacgdo, o disco
deve ser substituida.

Quaiquer intervencdo num disco deve ser feita
igualmente no outro disco do mesmo eixo.

O disco dos travdes é uma peca de seguranca; a sua substituicdo deve ser feita quando:

- i
1 O desgaste atingir 1/10 da sua espessura quando novo no caso do
ventilado. A espessura minima esta gravada na espessura de cada

disco simples, ou 1 mm em cada face de disco

disco.

2 Como consequéncia de pancadas ou vibracdes na travagem se observa:

Uma folga superior a 1/10 da espessura no comparador.
Diferencgas de espessura superiores a 1/100.

Zonas de sobreaquecimento {azuladas).

Riscos importantes.

Fissuras devidas a choques térmicos.

Uma oxidagdo devida a uma imobilizacio prolongado do veiculo.




TRAVOES DE DISCO
MANUTENCAO E REPARACAO

O ESTRIBO

— A centragem do estribo é muito importante.
Nalguns vefculos hg calgos que permitem essa
centragem, fornecidos pelo construtor.

— O ou os émbolos devem escorregar correcta-
mente nos cilindros. Esta condigdo é indispen-
sdvel para obter uma facil desmontagem dos
travGes. No caso de o émbolo estar gripado ou
escorregar mal, utilizar para o lubrificar a
massa especial ref. 4993991 (desde que o liquido
dos travées seja sintético).

— Efectuar as operacdes seguintes:

Limpar o estriba com um pincel, principal-
mente a volta do corpo do cilindro.

Pressionar o émbolo.

Desmontar o cilindro do seu supaorte.

Retirar 0 émbolo tendo o cuidado de usar
uma cunha de madeira para limitar z sua
saida.

Colocar um pouco de massa especial (figura).

Pressionar o émbolo, retirando o excesso de
massa que poderia passar para as placas.

Montar o cilindro depois de verificar que ele
esta em bam estado.

— Aconselhamos de uma maneira geral que se faca

8513 Ccperacdo em todos os travdes de disco do
veiculo aquando da 2a. ou 3a. substituicSes dos
calcos.

— Os calcos devemn escarregar livremente no estribo.

Em cada substituico, limpar as partes de apoio

€Om uma escova metélica ou com um pincel {fig.).

Comprimir o émbolo antes desta operacio.

— O despoeiramento deve ser feito com um pincel.

A RODAGEM

— Os calgos novos devem ser rodados, para se

adaptarem ao disco. £ normal que as primeiras
travagens ndo tenham toda a eficicia que se
poderta esperar.

— Para fazer uma boa rodagem dos calcos bastara

travar moderadamente nos primeiros kms.
Os travdes recuperarao progressivamente toda
a sua eficdcia.

TR o R SR
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TRAVOES DE DISCO
MANUTENCAO E REPARACAO

A PARTE HIDRAULICA

— Desmonztar o estribo. NZo separar o cilindro do
seu suporte. No caso de um travdo fixo nunca
separar as duas metades do estribo: dada que a
estanquecidade interna é asseqgurada por uma
junta, qualquer fuga a este nivel obriga a substi-
wicdo do estribo completo.

— Desmontar o ou os cilindros e respectivas juntas
(travdes fixos). i

— Nos trav@es deslizantes, retirar o émbolo com ar
comprimido, intercalande por precaucdo uma
cunha em madeira entre o estribo e 0 embolo e
aplicando a pressdo progressivamente paraevitar
a projeccao brutal do émbalo (10 bars num
estribo com émbolos de © 48 mm correspondem
a uma for¢a de 180 DalN {180 kg) nos émboios).

- Nos trav3es fixos. sequrar.um dos smbolos com
um grampo. Intercalar uma placa de madeira
éntre o grampo e 0 outre émbalo (figura) e em
seguida retirar este Com ar comprimido.

— Retirar a junta de estanquecidade com uma
tamina de extremidade arredondada {figura).

— Se o embolo for reutilizavel, voltar 3 monta-lo
no cilindro {sem a junta) afim de obrurar o
orificio e de poder desmontar o sequndo émbolo
da mesma maneira que o primeiro {se 0 émbalo
ndo for reutilizavel, limpa-io antes de voltar a
montar provisdriamente para a3 desmontagem).
O émbolo que foi montado em um dos cilindros
sem junta saira muito facilmente com um
alicate de orintar émbolos.

— No caso de um estribo com comando mecanico
de travdo de mdo é necessario desaparafusar o
eémbolo. Se ele rodar “louco’, retird-lo cam ar
comprimido.




TRAVOES DE DISCO
A BOMBA DUPLA

— Obrigatéria a separacdo do sistema de travagem em dois circuitos independentes conduziu & generalizacdo das
bombas duplas.

— A vantagem desta formula é de conservar uma parte do sistema de travagem se houver algum acidente na outra
parte.

— Estes aparelhos caracterizam-se por possuirermn duas carnaras hidraGlicas que alimentam separadamente uma parte
do circuito de travagem. (




TRAVOES DE DISCO . K
i ) O CILINDRQ PRINCIPAL

— O funcionamento dos cilindros principais baseia-se no facto de cada emb
reservatario secundario. Um separador (1) assegura a estanquecidade ent
limita o retorno do émbolo secundario.

olo possuir um reservatério primario e um
re os dois circuitos. O parafuso batente (2)

— O comprimento da mola (3) ligada ao émbolo pelo parafuso (4)

é afinado de fabrica, sendo proibida s sua desmon-
tagem.

fig. 1

[
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O CILINDRO PRINCIPAL

TRAVAGEM (fig. 2 e 3)

— A constante da mola do émbolo primario (3) é superior & da mola do émbolo secundario. Seb acgdo da haste
compressora, os émbolos avangam e fecham quase simultineamente os dois orificios de dilatagdo. Em sequida,

a subida de pressdo é sensivelmente idéntica nos dois circuitos.

DESTRAVAGEM

A3
— Cessandao ¢ esforco no pedal, os dois émbaolos retomam a sua posicdo inicial sob o efeito das molas de retorno.

fig. 3
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- TRAVOES DE DISCO

O CILINDRO PRINCIPAL

003

OS CILINDROS PRINCIPALS DUPLOS coMm
ORIF{cIO DE DILATACAO

A posicig dos émbolos é determinada pela
anitha batente para o émbolo primario e porum
parafuso batente para o émbalo secundario.

Este parafuso deve ser retirado antes da desmon-
tagem dos émbalos. A junta entra 2 extremidade
€ 0 corpo do émbolo deve ser substituida em
cada desmontagem, sendo a estanquecidade
Corre o risco de nao ser assegurada.

DESMONTAGEM

Desmontar o parafuso batente, a anilha de para-
9em e a'anilha batente. Retirar o émbolg
primaério, o émbolo secundario e a sua mola de
ar comprimido {pressio maxima 3 bars),
doseando o débito da ar para evitar uma saida
brutal do émbolo. Em nenhum caso bater no
Ccorpo do citindro principal para fazer sair 0
émbolo (fig. 1). Limpar as pecas com lcool
desnaturado e seca-las com ar comprimido.
Controlar o estado da superficie do cilindro,
Gue deve estar perfeitamente lisa {caso contrario
substitwir o cilindro principal).

REMONTAGEM

Mergulhar as pecas novas em fiquido de travBes.
Introduzir o émbolo secundario e a sua mola,
facilitar a montagem dos reservatdrios com uma
lamina de extremidades arredondadas como
indicado atras.

Ajudara Passagem do reservatorio primério e do
reservatério secundario para os orificios de
alimentacdo e o orificio do parafuso blogueante
com uma haste cilindrica (@ 3 mm) em latdo
com extremidades arredondadas (fig. 2).

Introduzir da Mmesma maneira o émbalo primario,
montar a anilha batente e a anilha de paragem

Manter os dois émbolos introduzidos 5 mm para
dentro do cilindro com a ajuda de uma haste,

€ montar o parafuso batente com uma anitha
nova. Apertar em sequida a 1 DaN.,
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TRAVOES DE DISCO
O CILINDRO PRINCIPAL

Fig. 1
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CONSELHOS PRATICOS

A

PURGA

-A purga de um circuito hidradlico equipado com
um cilindro principal de duplo circuito exige a
utilizagdo de um purgador.

De facto, a sua complexidade multiplica por dois
o nlimero de cavidades em que se alojam bolhas
de ar minGsculas muito dificeis de evacuar, o que
exige uma purga sob pressio.

No caso de circuito duplo sem indicador de queda
de pressdo e com um resarvatdrio duplo, a purga
efectua-se de forma classica.

CASOS PARTICULARES

O cilindro principal tem dois reservatérios
separados. Se ndo se possuir uma ligagao Y (ref.
Lockheed L.588095) (fig. 1), e dois tampdes,
& necessario comecar a purga pelo circuito
primario (do fado da haste de pressdo).

O circuito comporta um indicador de gueda de
pressdo by pass’’ com um parafuso de purga.
Purgar de forma cléssica nas quatro rodas, fechar
0s parafusos e terminar a purga pelo para‘uso

de purga do I.C.P.

Afim de permitir uma boa lavagem do cilindro
principal aconselha-se manter o pedal de travao
para baixo durante a purga.

PROTECCAO

A folga de proteccdo entre a haste de compressao
e o fundo da émbolo nio deve ultrapassar 1 mm,
equivalendo qualquer folga adicional a um curso
inatif.

Nos veicuios ndo equipadas com um servo-freio
do tipo Master-Vac, o controle da folga de
proteccdo é ficil com um purgador BENDIX,
Sujeitar o circuito a uma prassdo (2 bars), seb o
efeito da pressdo ¢ dmbolo ancosta 3 anilha de
fim de curso. E entdo f4cil verificar ¢ valor da
folga na haste de compressdo (ndo ao nivel do
pedal). Reduzir a pressio no circuito e voltar a
controlar a folga que deve ser a mesma {caso
cantrario estar-se-ia a detectar um retorno
defeituosa).

Uma folga de proteccdo demasiado grande pode
fazer com que o curso do pedal, portanto da
haste de compressdo, n3o seja suficiente para
fazer subir a pressdo no circuito secundario em
caso de falha do circuito primario.

Nos veiculos equipados com um Master-Vac, a
folga de sequranca é afinada na fabrica, sendo
proibida qualquer intervencio.

L




TRAVGES DE DISCO
SERVO-FREIO

il

CONTROLE

O controle e a substituicdo do servo-freio sia operagGes simples que n3o necessitam nenhuma ferramenta especial.
Com o motor parado, accionar varias vezes o pedal QO travdo para “‘consumir’’ a depress3o do servo-freio e, eventual-
mente a reserva de vécuo. O pedal fica duro e em posi¢do elevada. Manter o pé scbre o pedal do travdo e colocar o
motor em marcha: o pedal deve descer lentamente. Para um veiculo com motor Diesel, se a bornba de vécuo nio
debitar o suficiente em ralenti, colocar o pé sabre o pedal do travio acelerando o motar simultaneamente: entio o
pedal deve descer.

NOTA - Se o servo-freio estiver em bom estado de funcionamento, ao apoiar o pé no pedal do travio nio se deve
verificar nenhuma variacio no regime do mortar.




TRAVOES DE DISCO
SERVO-FREIO
{
CASO DE UM MAU FUNCIONAMENTQO
A principal causa de avaria vem de uma ma alimentagdo em vazio do aparelho.
. 4
CONTROLE DA FONTE DE VACUO
— Desmontar puxando a valvula de alimentacao em vazio. Com o motor rodando devagar, apoiar o dedo na valvula.
Se se sentir uma aspiracdo considerdvei, o servo-freio esta avariada. Proceder entio & troca.

! — Para um Diesel, proceda & mesma operacio.mas aceferando o motor durante uns quinze segundos. Se a depressio
for muito fraca ou nula, procurar a causa cormg acima se indica, sem €squecer a bomba de vacuo que pode estar
defeituosa. Ao contrdrio se a depressio parecer narmal, mesmo assim é necessario verifica-la com um depressio-
metro — valor minimo 550 mm de mercirio — porque a bomba ds vicuo pode debitar insuficientemente.

CAUSAS DE UMA DEPRESSAO FRACA
J — Seavilvula estiver colada, substitui-la (ref B 224 828).
— Se avalvula for retirada, recoloca-la no lugar.
! — As causas possiveis sdo: tubos porosos, cortados, esmagadas ou com entrada de ar por uma das extremidades.
3
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TRAVOES DE DISCO
SERVO-FREIO

ANOMALIAS

CAUSAS

O pedal fica “duro’”

Bomba de vicuo defeituosa

Gripagem do pedal

Acessdrios gotdurosos ou gefados

Servo-freio

O pedal esta “duro” e o regime do
motor muda no momento da
travagem

Membrana do servo-freio furada

O pedal fica ““duro” de vez em
quanda {veiculo com servo-freio
Hydrovac ou Master-Vac)

Valvula colada ao seu apoio.
A formagdo de depressio no servo-
-freio é pertubada.

O pedal fica duro numa travagem
normal e da a impress3o de subir
{veiculo com Hydrovac)

Vélvula anti-retorno deteriorada

Baixa importante do liquido no
reservatorio sem sinais de fuga
{veicuio com Hydrovac)

Junta de estanquecidade entre o}
cilindro motor e o cilindro assistido
ndo estanque.

Membrana do servo-freic dilatada
(retorno de gasolina no apareiho).

Vilvula de atmosfera do servo-ireio
n3o fecha.

REMEDIOS

Verificar a tubagem de vacuo, as
vélvulas e a bomba de vacuo.

Lubrificar as articulacdes.
Substituir os acessorios.

Substituir o servo-freio.

Substituir o servo-freio.

Lubrificar a valvula com dleo
especial com silicone S 200.

Substitiir a vdlvula.

Substituir o servo-freio.
Afinar o motor (carburacio).




TRAVOES DE DISCO

INDICADOR DE QUEDA DE PRESSAQ

bikiddyy

~ O |.C.P. permite detectar uma queda ou um
desequilibrio de pressio entre um dos dois
circuitos, e alertar o condutor que hd uma
anomalia de funcionarmento do circuito de
travagem. Ele pode ser separado, adjunto ou
mesmo incorporado no circuito principal,

— Num corpo em ferro fundido, deslizam dois
embolos munidos cada um de uma junta de
estanguecidade. Estes dois émbolos sio
mantidos em equilibrio por duas molas. A
vela de [.C.P. enroscada no orificio central
comporta um contacto isolado da massa.
Esse contacto é ligado a um visor luminoso
{1.C.P.} no veiculo que esta ligado eléctri-
camente a massa (fig. 6).

— Se a pressdo hidraulica for idéntica nos dois
circuitos os émbolos do L.C.P estio em equiiibrio
(fig. 5).

~— Se por qualquer razio houver um desequilibrio
de pressdo de mais de 10 bars entre os dois
circuitos, o émbolo sobre o qual age a pressio
maior desliza e estabelece o contacto eléctrico
! com o contacto da vela L.C.P (fig. 6). A lampada
de testemunho acende no painel de bordo.

— Sehouverum desequilibrio de pressdo, 2 1Empacda
testemunho ndo acenderd sendo no momento
de aplicacdo do travdo, extinguinde-se auando
cessa a ac¢do sobre o pedal.

— Uma diferenca de pressio nos circuitos pode ter
origem em:
- Sistemna de travagem defeituoso
- Fuga de fluido nos travdes
- Necessidade de purga do circuito
- Mau funcionamento do cilindro principai.

CONTROLE DO INDICADOR DE QUEDA DE
PRESSAO

— O indicador funciona logo que haja diferenca de
pressao entre os dois circuitos. Para controlar o
seu funcionamento, basta abrir um paratuso de
purga e accionar o pedal. A lampada testermunha
na “tablier’” deve acender; se tai nioc acontecer
apos verificacdo do circuito hidra(lico, hd um
mau contacto no |.C.P. que deve ser substituidao,

VERIFICACAO ELECTRICA

a) Desligar o fio de conrtacta e liga-lo 2 massa.
A ldmpada testemunha deve acender-se, caso
cantrario ha faltha no circuito eléctrico.

b) Se a ldmpada fica acesa mesmo que o fio esteja
desligado do [.C.P. e ndo esteja ligado & massa,
ha também falha no circuito eléctrico.

c) Se a lampada testemunha acende com pouca

intensidade permanentemente, o0 defeito & no
isolamento intertor do 1.C.P. que deve ser
substuido.
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TRAVOES DE Disco
TRAVOES TRASEIRQOS

NTES

HIDRAULICO CLASSICO com MAX]L{}S FLUTUA

O travdo de tambor mais utilizadg actualmente nas veiculos li

a pressiond-la contra o sey ponto d
tende a pux4-la para o interior. N uas maxilas é automitica, deslizando ambas as maxilas
NOs seus pontos de apoio.
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TRAVOES DE DISCO
TRAVOES TRASEIROS

CONSELHOS PRATICOS

LIMPEZA

Para aumentar a longevidade dos tambores assim como para eliminar algumas causas de prisdo do travdo, é necessario
remover a poeira do mecanismo antes de cada afinacdo das maxilas.

Esta operacio deve ser efectuada taodos os 10.000 km pelo menos. Ela é partcularmente Gtil hos veiculos com maxilas
rebitadas, pois a poeira acumulada nos crificios dos rebites produz i importantes riscos no tambor.

RECTIFICAGCAO DO TAMBOR

Arectifica¢do dos tambores é uma operzczo G°1|CCGa que mmmux & resisténcia 2o aquecimento e 3 resisténcis mecanica
do tambor (risco de deformacdo ou de rustural. £ por isso que @ 2 necessdrio sequir escrupulosamente as mc:cacoes do

Construtor no que diz F"-‘SDE!IO a possioiiicada de rectificacdo e icota maxima de reparacao

~

Lota méxima de reparacdo: ] mm

SUBSTITUICAQ DOS CALGOS

Na mudanca de calcos, é conveniente arredondar as extremidades dos calcos no

vos eliminando qualquer aresta viva e
methorando a estabilidade do travido, evitando efeitos de prisio.
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TRAVOES DE DISCO
TRAVOES TRASEIROS

07

MOLAS DE RETORNO

Para fazer parar um veiculo de 1800 kg deslocando-se a 130 km/h com uma desaceleracio de 6 m/s {0 que ¢ jd tma
travagem de urgéncia) os travGes absorvem uma quahtidade de calor suficiente para elevar 3,5 litros de agua de 15°C
a 100°C em menos de 6 sequndos. isto dé-nos uma ideia das cargas térmicas suportadas pelos orgdos de travagem.
Mais ainda, dada a frequéncia dos golpes de travagem damo-nos conta do trabalho que devemn fornecer todos esses
0rgaos & nomeadamente gs molas de retorno. Estas molas ndo trabatham so durante a travagemn hidraGlica: guando o
travio de m&o estd actuado elas esto sob tensdo. Durante as desmontagens ou remontagens efas sio alongadas para
aléem do seu comprimento normal de trabalha. £ facil compreender que € necessario substituir as molas de retorno
das maxilas cada vez que os travGes forem desmontados. Maolas em bom estado asseguram um retorno normal do
liguido de travagem e por consequéncia UM recuo iNstantaneo evitando aquecimento e desgaste anormal.

Mais ainda, ndo se devem utilizar guaisquer molas para qualquer travio.

As molas sdo fornecidas em coleccZo por eixo afim de assegurar uma taragem idéntica das molas do mesmo eixo,

PARTE HIDRAULICA

Csda vez que se desmontz o tambor, verificar a estanquecidade dos cilindros. Se houver fuga, é possivel repara-ias
desde gue apds limpeza com aicoo! o corpo ndo apresentar nenhuma ranhura ou perfuracdo. Se os pistons possuirem
uma reentrancia, verificar o seu estado. Quaiquer risco obriga a substituicio do piston. Na montagem dests tipo de
pPisToN, guiar a sua introducdc com uma lamina de ago de pontas arredondadas.

Deve ser utilizada massa para & lubrificacio em funcionamento dos pistons ou dos cilindros. As partes exteriores &
reentrancia do piston ndo esTdo em contacto com o liquido. E portanto indispensavel lubrificd-las.




SUSPENSOES

— Oesligar os oihais traseiros.

— Descer lentamente 0 macaco de maneira a que o
eixo faca pivot nos brinces e fique apoiado nas
rodas.

NOTA- A fotografia mostra o eixo sem rodas para
melhor se notar o posicionamento das diversas pecas.

— Desligar os brincos e retirar g 2ixo compleo.

DESMONTAGEM DE UMA MOLA

— Desmontar as meias abracadeiras das molas.
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SUSPENSOES

— Suspensdes do tipo convencional de molas semi-
-elipticas, brincos e amortecedores telescopicos.

-—— ]

Binarios de zperto: mkg
Meias abracadeiras 12.0
Amortecedores ao chassis 55
Amortecedor 3 mola 5.5
Brinco dianteiro ao chassis 18.0
Othal traseiro ao chassis 18,0
Barra estabilizadora 5.5
Barra direccdo ao pendural 7,0
1

MONTAGEM

— O processo de montagem € idéntico ao da
desmontagem mas na ordem inversa.




SUSPENSQES

DESMONTAGEM DE UM EIXO

~ Levantar ¢ veicuio ng macaco e pousid-lo em dots—"

R . , 1
suportes colocados nas longarinas awrés do olRal
traseiro da mola. N

— Desligar o veio de ransmissdo do eixo dianteiro.

NOTA - Para facilitar 0 bom posicionamento na
montagem, marcar a cruzeta e 3 falange do
diferencial, antes de os desligar.

— Desligar o tubo flexivel do sistema de travagem.




SUSPENSOES

— Desligar a barra de direccio do pendural,

— Desligar o apoio superior do amortecedor, da
longarina.

— Desapertar a8mMbos os parafusos dos olhais
traseiros das moias,

/

|




