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Este catalogo engloba os seguintes mMCtores: -,

Motores atmosiéricos
— XD3 (Alter )
— XD3P (Alter'l)

( IMPORTANTE: Excepto haja indicacio contraria,

INTRODUCAQ

simBOLOS CONVENCIONAIS USADOS NESTE CATALCGO

&
@

=0

wdas as dimens

Dimensio originzl

Dimensio de

reczra

cio

Motor turbo

— XD3TE {Alter 1)

des s3o apresentadas em milimetros.

Fonte de informacio

Maodificacdo

Exempio :

LS. No

Aperio ¢

32




(DENTIFICACAO - CARACTERISTICAS

;

Altura nominai: H = g0 + 0,15

Ocformacio maxima admissivel: O
A rectificacda da face da JUNTa & permissivel 3¢ wma cota de: H = 89,45 %

Identificacio da espessura (1)

CABECA DO MOTOR

15

JUNTA DA CABECA

NOTA: As valvulas de escape do motor XD3TE tém as hastes cromadas,

CONCAVIDADE DA CABECA DAS VALVULAS
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! s MECANISMO DE VELOCIDADES
BA 10/5 DO CARTER INTERMEDIO
DESMONTAGEM - REMONTAGEM
i
DESMONTAGEM : REMONTAGEM
|
— Hemover: } — Instalar:
- o treio {1), " - duas anifthas vedantes novas pré-oisadas (8) (ver
; itustracdo 11).
a anilha (2) !
— Colocar o veio no carter.
: ~ Posicionar as hastes selectoras (7) cemo ilusirado.
1 ‘f
IMPORTANTE - Alinhar as hastes seleczoras (B) com
a slavanca {cf do veio.
— Remover o veio selector (3).
; - Instalar no veio:
: - 0 casquilho {6) com a parte quacdrzcs viracs para '
— Recuperar : O carer,
: }
o copo (4) - a mola (3), ?
! !
s moia (5) ! - 0 copo {4}, :
o casauilho () #
| |
!’ |
- as hastes selectoras (7). ] !
. : :
{ |
i i
| i
~ fRemover as anilhas vedantes (8) dos szus locas (a). [ [v :
|
!
3 i
i i
| — Colecar |
!
! . ;
]i z anilha (2} !
x‘ ]
| o freio {1) {
| |
§
| |
i
{ i
| !
| i
B J |
{ \’ !



CARTER DA EMBRAIAGEM

DESMONTAGEM - REMONTAGEM

BA 10/4
BA 10/5

DESMONTAGEM

— Inspeccionar as faces correspondentes do carter em
relacao ao paralelismo numa superficie direita.

Se o0 empeno exceder 0,10 mm substituir o carter.

-« - colocar o orificio {2)

[V

REMONTAGEM

— Revestir a guia do rolamento de embraiagem com
Molykote 321 R.P.N. 9728.62.

— Guiz co rolamento da embraiagem com orificio de
esvaziegmento (2);

em POSICA0 COM 3 ranhura
de pressdo do carter {3).

— Para conjunig do veio de entradz com reiznior
de Gleo:
- retirar o retentor de oleo.

— Colocar a guia do rolamento ce embraiagem com:

- 0 puncao (-1.0310 D para quias usacdas com veios
de entrada com anel abafador de Gleo,

- 0 cascuitho (-}.0314 H de instalacio do

do veio de entrada para veios de entraca
retentor de bleo.

— Colocar o freio (1) (ver fig. V1),

— Retirar ¢ freio {1).

i— Retirar a guiz do rolamenio de

usando o bloco de pressdo (-).0314 FY.

Vi

IMPORTANTE - Nio colocar o retentor do veio de
saida enquanto ndo tiver efectuado todas as afinacdes
para evitar danificar o retentor nas estrias.
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DOS SINCRONIZADORES

BA 1 0/5 PRINCIPIOS - PREPARACAO - MODO DE PROCEDER

PRINCIPIOS

Em posicdo de ponto morto determinada pelas forquilhas e seus picoletes de mota, 0s engates moveis dentados (1)
deverdo estar centrados o mefhor possivel em relagdo aos respectives anéis de sincronizacao dos carretos (2).

Por essa razdo, é necessario distribuir as distancias D1, D2, D3 e D2 cualmente.

PREPARACAOQ

— Reunir o veio ce entrada e de saida {ver piaginas 52

I}
[47]
&
W

ld
)

clocar o conjunto no laco asguercde do carter.

-— Aparatusar:
- 0 carter de embraiagem com o carter do lado esquerdo,

- © prato retentor do rolamento (3).

PROCEDIMENTO

Usar o aparelho de centralizacdo do cone sincronizador 1.0314 AF rzferéncia (10).

oy

As golas de encosto do sincronizador e os carretos a fim de serem v :cados deverdo ser separados ao maximo.

o

s13a Operacdo devera ser repeticda para 104os 0s sincronizadares a fim Ce serem verificados.

Quando o aparetho (-).0314 AF puder ser introduzido sem forcar, entre cada um dos 4 cones sincronizadores e respec-
uvos lados dos anéis {1) entdo a centralizacio dos sincronizadores esiara perfeira.
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MONTAGEM

l

~ Calocar um pouco de cola de juntas SILICONE

.~

CATEGORIA 1 nas extremidades da junta da
tampa de distribuicdo.

— Colocar o carter usando uma junta nova.

— Apertar os parafusos a 1 mdaN.

[V

PREPARACAQ DO TENSIONADOR DE
CORRENTE HIDRAULICO SEDIS

ATENCAOQ: O trancadar (5) nio pode ser retirado,
pois ndo se pade recolocar.

— Com o wancador em posicio (a), montar o
. tensionador.

~ Comprimir o tensionador completamente e blocar
rodando o trancador até estar em posicdo (b).

— Depois de colocado no motor, o tensionador ¢
armado rodando o trancador para a posicio {c).

I

— Colocar:

- os parafusos (1) de fixacZo da tampa de

distribuicdo

- 0 apoio do rolamento da bomba injectora (2)

com uma anitha vedante nova

LOCTITE FRENETANCH

com LOCTITE FRENETANCH.

- 0 tubo de lubrificacdo (4), revestindo a fixacio {
\
|

{

V

PREPARACAO DO TENSIONADOR HIDRAULICO
BRAMPTON

- 0 parafuso de fixacdo do rolamento (3) usando

— Montar cs componentes (6), {7) » (8) usando uma
chave sextavada de 3 mm.

— Colocar o conjunto no corpo o tensionador s2m

[

— Colocar:

- as chaves do carreto da cambota

- 0 carreto da cambota com a face marcada para

a frente

- 0 carreto da bomba injectora

< a carrente de distribuicdo confirmandag o

alinhamentao das marcas.

empurrar.

— Colocar um calco de sequranca

- arame didmetro X = 2 mm

- ou um calco de plastico de um ensionador novo.
COLOCAR NO MOTOR

— Retirar o calco de sequranca.

— Comprimir o tensionador completamente e largar.

{
/ PARA ARMAR O TENSIONADOR DEPOIS DE
!
\
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MONTAGEM

— Colocar:
- O carreto excéntrico

- o tensionador hidraulico desarmado.

— Empurrar o carreto excéntrico na direccio de
rotacdo da corrente de forma que uma folga X
de 1 a2 mm fique entre a corrente e o patm
do tensionador.

— Apertar o parafuso {1) a 3,5 mdaN.

— Armar o tensionador.

(ver paineis IV e VV p. 32).

[l

— Cclocar:

- O retentor da tampa de distribuicio,
posicionando-o em X = 1 mm dasde 2 borda

- 3 junta da tampa de distribuicdo, colando-a
COm graxa a tampa de distribuicdo

- @ iampa de distribuicio.

%

i

e,

i

~ Colocar o volante do motor na cambota.
— Colocar os 8 parafusos de fixacdo.

— Imobilizar o volante do motor com a ferramenta
{-~).0110 A,

— Pré-apertar os parafusos a 1,5 mdaN na ordemn
indicada.

—~ Marcar uma face de cada paratuso e apertar cada
parafuso mais 60° ou seja, uma face.

[V

— Colocar:
- a polie amortecedora

- aanilha

- 0 parafuso revestido com LOCTIT E

FRENETANCH.
~ Pre-apertar o parafuso 3 5,5 mdaN.

— Marcar uma face do parafuso e apertar mais 50°

Cuseja, uma face.
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- S MONTAGEM
X B 3 COMANDO DA BOMBA INJECTORA

! PREPARACAO DO MOTOR

— Colocar o motor com o cilindro N T em ;7\718

Montar o comparador no piston NG 4 usando o suporte {—}.0504 A2 e 3 quia (—).0114.

Calocar o piston exactamente em PMS e calibrar a zero o comparador.

— PRodar a cam na direccd 0s1a & de rotagd f i i 5
) bota na direc¢do oposta a cao dq forma a baixar o piston 7 mm (7 rotacdes no comparador}.

{l PREPARACAQ DA BOMBA INJECTCRA

BOMBA ROTO DIESEL BOMBA ROTO DIESEL DPA BOMBA BOSCH VE
Retirar:
— Atampa e a junta (1) — A tampa e ajunta (2) — Atampae ajunta (3)

Rodar o veio de forma a colocar a saliéncia do roter de distribuic3o
em linha com a ranhura da haste

1
l

Colocar o comparador {(—).0117 F usando:

(—1.0117 AAZ - AB - AC - AD ’(—Lm17G~H-L (—).0117 AK1 - AK2

l i [ VALORES DE COMANDO DO PISTONMOTOR ANTES DE PMS

[ BOMBA ROTO DIESEL BOMBA BOSCH
MOTOR
{ TIPO r AJUSTAMENTO ‘ TIPO AJUSTAMENTO
\
a R 8443 100 A ) )
R 8443 150 A ) { !
R 8443 152 A r ‘
03 { op ( £ 3 .
| X03 ity 1ea C 2,85 mm 5 VE 4/9 F 2250 R 84 | 0.72 mm
| R 8443 A 153 B
$ R 8443 A 154 B
_ | RB8443 A 350 A
XD3 TE 5 R 8443 A 320 B % DPC 2.85 mm ‘
«D3 P 3443 F 940 s
o 3443 F 941 % DPA 461 mm
3443 F 943




e

0 . :
< ] ©
Q %8 L
0/.LJ &M AT m%/ 3
! Rl A
m\*\c, U@A/E\ y
Sy SR R
57 \w\\\w\ /o
JAN Cy,, \,y
e R
m\w;%%/ o
Vi
N
i ) Y m
! i

[ RO
A

04-05-87 C23




18-02-87 C134

~—\b'
\

T LC\HD

\/rl_k
=)
>

04-05-87 C32

c2s

04-05-87

04-05-87 C21




MONTAGEM
COMANDO DA BOMBA INJECTORA

i

Z COMANDQ DA BOMBA INJECTORA

[

BOMEBA ROTO DIESEL DpC ] EOMBA ROTO DIESEL DPA BOMBA BOSCH VE
|
— Colar uma junta nova com graxa no prato de fixacdo da bomba. — Encaixar 2 bomba assequrando que

. . a dupla estria estd alinhada.
— Colocar o motor na posicao de comandado. P - d

~— Encalxar a bomba eartiflcando-se que a cupla estrlg estd allnhada.

~ Fixar os parafusos de fixacdo usando:

— As roscas (2) — Asroscas (1) - As roscas (3)
— Oscilar 3 bomba para fora do mozor. — Descobrir 0 PMI! da bomba rodar{éo
. a cambora.
~ Rodar a bomba devagar para o lado do motor Para o ponto de maxima .
deflecgdo do comparador continuando até 0 ponteiro oscilar 0,01 mm. — Calibrar o comparador a 0.

~ Oscilar a bomba para fora do

i
|
f motor.
|

— Colocar o motor na pPOosIG30 de
comandado.

— Oscilar 2 bomba para o lado do
MOTOr para o ponto em que o
comparador feia 0,3 depois de PMI.

I
— Aperiar os parafusos de fixacdo da bomba.
I

i

| &

f{ CONTROLE DO CALIBRE DA BOMBA INJECTORA

!
|
, !
f ; AOTO DIESEL DPC ,} ROTO DIESEL DPA BOSCH VE
S 1 .
!
|

j

I : / — Hodar a cambota na direcgio oposia a de rotacdo até o piston descer 7 mm (7 rotagoes do comparador).
i

— Hodar a cambota na direccio de rotacio até o comparador na bomba - Rodar a cambota na direccio de
injectora indicar o valor miximo. Oepois ¢ ponteiro devera voltar ao rotagdo para 0 ponto em que o
contrario 0,01 mm. comparador leia 0,30 mm depois

do PMI.

~ Verificar que o piston Moter estd na sua pesicio de calibre = 0,05,



ey

MONTAGEM
CABECA DO MOTOR

| )f

SELECCAO DA ESPESSURA DA JUNTA DA- IMPORTANTE:

CABECA . '
E essencial nos motores XD3, XD3P e XD3TE que

ndo tém a identificacio V estampada na cabega do

. — A espessura da junta de cabeca d'eve ser d_eterrm'- motor, que sejam substituidos as parafusos da
- nada em relacdo a saliéncia do piston mais alto. cabeca. Os parafusos novos s30 identificiveis pelo
comprimento da rosca {a):
— Usar a ferramenta {~}.0110 P com os acessérios KC/KL =70 mm
(=).0117 P e (—).0117 T e 0 comparador numa .. i Identificacdo (3)
superficie plana. ' KSL =95 mm
— Colocar ¢ conjunto da ferramenta (—}.0110 P

acima do piston N9 1,

— Descubra o PMS. ;

— Notar a saliéncia {d) do piston em PMS.

v

— Repetir para os outros pistons..

COLOCACAQ DA CABECA DO MOTOR

i
/
|
|
) |
— Limpar as roscas no bloco (11 x 150). j
[
— Colocar as quias (—).0114. ‘
— Colocar a junta de cabeca seca. g

— Colocar a cabeca.

— Retirar as guias {—}.0114.

— Untar os 22 parafusos com MOLYKOTE G RAPID

f ~— Renovar todas as antihas dos parafusos da cabeca.
? nas roscas e por baixo da cabeca e coloci-los de

acordo com g tamanho {parafusos 8KC, 7KL e !
7KSL). {
‘ |
a 3 mdaNN, i

— Seleccionar uma junta da cabega de espessura — Apertar os parafusos na ordem indicada 3 7 mdaN.

conveniente de acordo com z saliéncia {d).

— Em cada parafuso na ordemn indicada, desapertar
1/4 de volta e reapertar a 7 mdan.

T
|
: “ ) — Pré-apertar todos os parafusos na ordem indicada

L g<0.79 | 1.5 2 entalhes IMPORTANTE: A cabeca deve ser reapertada depois
X03-x03p | 0.79 <O <088 ' 1.E5 3 enaines do motor colacado (ver pagina 44).
: | d>089 1 173 4entaihes
| d<0.72 | 1.53 2entathes
XD3TE | 0.72<d <082 | 1.63 3 entathes
[ 4> 0.82 [ 173 2entaihes

j MOTOR ) SALIENCIA {d} TIPO OE JUNTA

NOTA: Ver pagina 4 para identificacdo das juntas
? da cabeca do mator.

e
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MONTAGEM X 0 3

l [/

— Colocar as varetas de comanco cas valvulas.

— Colocar:

- 0 tubo de lubrificacio {3),
— Colocar o veio dos balancins, assegurando que a apertar as unides: 1,75 mdaN,

unido de abastecimento de dizo, colocada com o

retentor e anilha fica bem colocada. "3 embraiagem, centralizando o prato com a
ferramenta (-).0207.

— Progressivamente apertar os fixzdores.
— Retirar o motor do suporte DESVIL.

— Apertar os fixadores do veia de oalancins:

- porcas: 4,5 mdaN,

J - parafusos: 2 mdaN.

] [ V

Bependendo da versio do motor.

} — Ajustar as folgas das valvulas — Colocar:
, e 0,15 @ Q.25 ; - 0 conjunto turbo-compressor/ colector de escape:
) i
I* |
} - 0 colector de admissdo
B FOLGA OF , i cne T i L
. VALVULAS s 4 S, 2 1 } - os' tuo?s de lubrificacdo para o wirbo e bomba ce
z vacuo *
B | |
L @« .
: J 5 — Untwar o prato de suporte  do intercooler com
® 1 Q4 X SILICONE CATEGORIA 1 e coloque-o.
) VERIFICACA ( 2 NAO - e
iy a - @ ; ! f APERTAR 0OS FIXADORES (4}
5\ } : ]
9 3 L ®2 &
! : ! : — Colocar o intercooler no colector de admissdo =
S i apertar os parafusos (5) a 1,5 mdapl.
§
K
i f i ”1 ‘ — Colocar o intercooler no prato de suporte 2 aperrtar
f Os parafusos (6) a 1,5 mdaN.
~ Colocar os injectores com as anithas retentoras (1)
e guarda-chamas (2} (face arredendada do lado do
injector). — Apertar os parafusos de fixacdo (4} a 1 mdan.
\
b
— Apertar a 9 mdaiN. ;
; — Colocar as velas de pré-aguecimento e respectives {
cabos de ligagao. {
|
[

T e e e
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¥D3

’ — Colocar:

- a bomba de vacuo,

- o tensionadar, RN

e eI Y

- o alternador,

- as correias.
TENSAO DA CORREIA f
CORREIA
i NOvA - { USADA
3 Bomba de dgua 40 a 50 daN 15 a2 20 daN
]
J .
Somba de vacuo 20 a 30 daN 10 a 15 daN
Alternador , 40 a 50 daN 15 a 20 daN
| .
j Bomba de direccio | .
| assistida * 40 a 50 daN 15 a 20 daN

- 0s tubos dos injectores, f
- 0 elermento do filtro do dieo e respectivo suporte,

- 2 varsta do dlgo, a a tampa do reservatorio do olea.

OPERACOES APOS COLOCACAQ NGO VEICULO

- Colocar tubrificantes e liquidos de arrefecimento.,

o e

-

- Reguiar os comandos.

N

|
— ApSs aguecimento do motor {pér o motor a trabalhar durante 10 minutes a 3000 rpm) deixar arrefecer 3h 30m =2 ?
reapertar cabeca da motor. {

ARV s A Tt o £

i

REAPERTO DA CABECA DO MOTOR {necessirio retirar veio dos balancins)
- Retirar a press3o do sistema de arrefecimento.
- Apertar cada parafuso, desapertar 1/4 de volta e reapertar 3 7 mdal.
- Na mesma ordem apertar cada parafuso + 1200,

- Ajustar a folga das valvulas.

Dependendo das especificacdes.




Sibadiin

BINARIOS DE APERTO

mdalN
R 12,0
Capas de bielz 6.0
@ Volante do moror 1.5 + 60°
Polie amortecedors 5.5 + 60°
Roda dentada d3 corrente de distribuicio 3.5
Cabeca do motor . . (Ver pdginas 40 e 44)
Veio dos balancins
porcas 45
parafusos 2.0
% Carter e tampa de distribuicio 1.0
Suportgs dos injectores . 90
| i
|
, Mecanismo da embraiagem 2.0 .
Placa de fixacdo do intercooler na cabeca do motor * 1.0

g * Dependendos do tipo de mortor
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EMBRAIAGEM

DESCRICAQ
Embraiagemn de diafragma
1 .Carter da embraiager;x
2 Volante motor
3 Disco de atrito

a) Prato de pressdo
4 Mecanismo: bl Corpo

c) Diafragma
5 Rolamento de esferas
& Anef guia do rolamento
7 Forquilha

8 Rétula de apoio da forquilha

9 Cilindro receptor com brificio de purga

10 Fixacdo do cilindro receptor ao carter

11 Veio motor

12 Cambota
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EMBRAIAGEM

DESMONTAGEM

— Desmontar a caixa de velocidades,

— Marear no voiante Motor a posicio de Mmontagem do mecanismo de embraiagem.

— Desaparafusar os § parafuscs com ajuda de uma chave Allen de & mm.
Desmontar em seguida o mecanismo e o disco de atrito.

— Limpar, verificar e substituir as pecas gastas.

VERIFICACAO DO DISCO DE ATRITC

— Verificar se as superficies de atrito estso excessivamente endurecidas Ou se ha indicios de

presenca de dleo.

! — Examinar se as superficies de atrito estio boas, apresentandg es: rias na sugerficie e uma distancia entre elz g os

rebites de fixacdo.

P N\ ; ; :
— Verificar o estado das molas amartecedoras do atrito.

~— Verificar as estrias do cubo. O disco de atrito deve escofregar suavemente ag longo do veio primario da caixa de

velocidades.

. i
— Medir 0 empeno do disco de atrito. O valor maximo é 0,50 mm.

7 /////////////7///

N e e

({f ////// /////////// i ;’7/

A, j
|
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AJUSTAMENTO DA CENTRALIZACAO BA 10/4
DOS SINCRONIZADORES
SINCRONIZADORES DA 13, 22 £ 33 VELOCIDADES BA 1 0/5

O ajustamento é ferto atraves do uso de calcos ae afingcéo (a)

NOTA - Os caicos de sfinacdo encontram-se disoonivers ge 2.35 mm s 3.65 =m. em incrementos de 0,05 mm.

v

O8]

-+
el

19 CASO - O apareiho entra facilmente em (1) - (2)
Serd conveniente conservar 0s C21C0Ss de aiinacdo la).

29 CASO - O aparelho ndo entraem 1 ou 2 CONIos:
Fazer o ajustamento da seguinte forma:

\/

O APARELHO NAQ ENTRA EM {1) £ {2)-

— Medir z folga em (2) e anotar 3 leitura,

AJUSTAMENTO:

— Substituir 0 calco de afinacio (a) por um menos

VERIFICACAD

o
espesse. A reducdo na espessura terd gue ser igual
"& espessura lida anzeriormente.

1

— Introduzir o apareiho (-).0314 AF sem forcar entre :
Os Cones doscarretos e 0s aneéis dos sincronizacores \/

t

em (1}, {2} 2 (3). ‘ O APARELHO NAQ ENTRA EM (1):

— fiedir 2 Tolga em (2) e anotar a leitura.

na lugar em que se coloca o aparelho para cada espesso. A reducdo na espessura tera que ser igual

lida antzriormente.

[e18

|
I - - .- -
IMPORTANTE - Separar 2o maximo o cone e o aneal ; — Substitwir o calco de afinacdo {a) DO UM menos
|
|
verificacio. :
|
I
i

— O APARELHO NAO ENTRA EM (3):

o1aa em (2) 2 anotar a leitura.

— Substutuir o calco de afinacdo (a) por um menos
50. ~ reducdo na espessura tera que ser igual

s
MEDICAO - AJUSTAMENTOD & lida anzzriormente.

VI

O APARELHO NAO ENTRA EM (2):

Se 0 aparelho ndo entrarem 1 ou 2 pontos, determinar
v ajustamento que tem de ser feito e ler a folga entre
) — Medir a foiga em (1),
Casos seguintes.

— Medir a foica em (3).
AJUSTAMENTO:

t
|
|
|
!
cone e o zparetho (-}.0314 AF para cada um dos 4 |
i
|
1
|
[
I
I
|
]
} 1) Se a folga em (1) é menor que em (3}, substituir o
!
|
il

NTENCAO - Separar o cone e o anel em cada calco (al com aumento de espessura igual a folga
edicdo. em (1),
2} Se a folga em (1) & maior que em (3}, substituir o
i calca f{a) por outro com o aumento de espessura
- i iqual a foiga em (3).

Laz
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AJUSTAMENTO DA CENTRALIZACAO
DOS SINCHRONIZADORES
SXNCRONIZADOR DA 42 VELOCIDADE

"BA 10/4
BA 10/5

Esta afinacdo é feita usando calcos de afinacdo (b).

NOTA - Os calcos de aiinacdo encorniram-se disponivers de 0.05 mm =m 0,05 mm entre 0,15 mm e 0.50 mm.

~ Use o ndmero minimo de calcos combinando as diferentes

SIDELSUras aie atmgir d eSpessura necessariza.

[

VERIFICACAO

— Colocar sem forcar o aparelho (-).0214 AF ¢

439 velocidade

i3
O

0 cone sincronizador da

sincronizador.

IMPORTANTE - Separar o carreto da 4% e

sincronizador.

L]

19 CASO

O APARZLHO MOVE-SE LIVREMENTE

— Medir a foica 0 aparetho e 0 cone sincroni-

zador da 4°

)]

IGUAL QU MENGCR A 1 mm

[%2]
m
.

A FOLGA

~ Conservar os calcos {b).

m

SE A FOLGA FORSUPERIOR A 1 mm

AJUSTAMENTO:
E necessario colocar em (b) calcos com uma espessura

tortal igual 3 soma de:

- a espessura dos calcos em (b} quando inicialmente

medidas,

© 0 valar ca folga medida.

- O carter da embraiagem,

- 0 veio de entrada,
Ver paginas 18- 19,

- HEMOVER OS CALCOS (b)

" colocar o deflector de Oleo (se necessirio).

- reinstalar o rolamento.

— fzinstalar:
- 0 velo Ce entrada,

- O carter ce embraiagem.
— Medir a foiga em {4) e anorar os velores.

Separar a0 Maximo o cone e o anel.

AJUSTAMENTO:

- - . (
= necessario colocar em (b} o

S
tortal seja iguai @ medida da folga.

CaICOs Cuja espessura




TREM FIXO BA 10/4 -

AFINACAQ DO ROLAMENTO BA 1 0/5
— T

— Remover: — Colocar o suporte da ransmissio num 10rno com a
frente voitada para cima.

T O carter da embraiagem,

fixo.

- 0 veio de entrada e o veio de saida.

— Rodar o veio de forma a colocar os rolamentos ne

!
i
- O prato retentor do rolamento, f — Exercer pressio no rolamento da frente do trem
|
|
|
|
!‘ fugar.

| \/ f
| I
!
| !
— Recuperar 2 mola (6) e a esfera |5} f
i
! ~ Aperiar na ordem indicads a 1 mdalN: [
|
— Ccicecar ; - 05 parafusos dos rolamentos (4),
© G wrem fixe (1) em conjunto com os roiamenteos. i - O prato traseiro (7). L
;
|
i
1
[
;
IMPORTANTE - Confirmar que os picoletes de centra- j
lizacdo (2) est3o no carter do lado direito. I’ é
: &
!
I
i
i
|
|

] VI

- Colccar o comparador no fim do veio {centrar o
orificic no suporte 8.0310 FZ em relac3o ao veio).

exterior no rolamentq.,

|
1
|
| — Rodar o comparador durante os 360° do anel
N - |
T O prato retentor do rolamento (3) (este praro e f
|
I

fix0 por 4 parafusos).

[
; 4‘
! -~ O emopeno co anel em refacio & face da mertade

— Apertar § mio moderadamente. frontal do carter nio pode exceder 0,03 mm.
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BA 10/4
BA 10/5

AJUSTAMENTO DO TREM FIXO

MONTAGEM FINAL DO TREM FIXO E DO VEIO DE SA(DA

— Se a distorcdo exceder 0,03 mm:

eI

MONTAGEM FINAL

-endirettar o anel externtor (bater ac de leve com !
:
0 -
Urm maco]. ! — memaover:
:
|
1 : ;
i -0 wrem fixo. i
— Assegurar gue a massa rotativa do trem fixo ndo E |
aumenta. i Ver paginas 24 e 25 :
i :
| 1
i !
!
— Caso contrério, folgar e reapertar o sarafuso do . | — Zemover o rolamento da frente
rolamento (&) |
- Colocar as pastilhas espacadoras de espessura ja
— Tornar a verificar a distorcio ceterminada
IMPORTANTE - Colocar a parte chanfrada do lado
l l l i I do carreto.
—~ =ecolocar o rolamento numa prensa.
— Calibrar a zazro o comparader em 2 2 0 com o ;
o |
apalpa folgas no anel (fig. 1) [ \/
~ Mover o comparador de forms & celocar o apalpa
folgas na face frontal do carter {fig. I
VEIO DE SAIDA
— ANCTAR A LZITURA DO COMPARADOR
MONTAGEM FINAL
— ACREZSCENTAR A ESTE VALGCR 0,70 mm para
o rolemento — Sz necessario, substituir o calco de sfinacdo (4)
como determinado no ajusiamentc na pég. 42
proceder a esta operacdo ver pég. 22 e 23).
- Arreccndar para perto de 0.05 mm |
|
Cxemcic
feiturz no carter 4,27
teitura no roiamento  — 2,00
2,27
rolamento + 0.10
2,37
Arrecondar para 2.235 mm
NOTA - a5 pastinas espacacdoras existem de 2,15 a
3.30 mm em incrementos de 0,05 mm.
LEal



VEIOS DE ENTRADA E SAIDA BA 10/4
MONTAGEM FINAL BA 1 0/5

! T
1 :
) i
i !
|
( VEIO DE SAIDA {caont.! Tl ! VEIO DE ENTRADA
|
|
I
i
|
| |
— Colocar: i ~ Substituir, se necessario, os calcos de afinacio (b)
i . . -
| determinados no ajustamento, pag. 45 (para
! g
! - -0 prato retentor do rolamento (3) com & parte } proceder z esta substituicdo ver pags. 18-18).
1
maguinads do lado do rolamenta, :
|
} -0 carreto ¢z MA. com os cdentes chanirados !
voltados para tras [
!
! uma porca nova (8) 2
|
|
i 1
— - —
[ Vv
i ;
* |
N i
|
|
— Apertar 3 percz com ums forca de 5.5 mdal. ! —~ Coliocar:
|
! - umea anilha de mola nova {10}, ~
— Aperiar com & ferramenta 8.0310 L.
um freio (17},
Lot

— Colocar ¢ puncio 8.0310 UZ no veio, com a face
maquinada {c) para baixo.

— Pressionar levemente de forma a comprimir a

L4 RN Mroase i <‘h&\m1‘~<\ v heat
¥

anilha de mola e colocar o freio na ranhura.

— Usando um salicate de freios, reapertar o freio até o
seu diametro ser igual ao da parte maquinada (¢
do puncdo.

FITS
A
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BA 10/4
BA 10/5

REMONTAGEM

— Colocar no canal de retencio:

- & esfera (5],

- amola (6).

IMPORTANTE

zadores (2} est3o nos seus lugares.

- Confirmar que os picoletes centrali-

— Colocar a merade direita do carter.

— Aperiar 0s 8 parafuses go roiamentc (3) 2 05 mdaN

— Colocar
fixo.

o rolamento do praio o

o
\
[¢0)
.
o
=)
o
Y
o
o}
C
N
L
]
3

— Colocar z grade de roleres {1) no veio ce entraca.

o

— Montar os velos de saida e entrad

~ Colocar ¢ sincronizador novamente em  ponio

3
o
=
|
o

— Coiocazr:

mn
o
W

)
G
@
Q
O

ngrenar s 42 velocidade.

J
m

— Aperiar a2 porca (8) 3 2.5 mdal.

{1

— HRecolocar o veio da forauiin

2M POSICE0 de ponio morio.

1]

~
- Colcear:

T O Werm C2 Carretos No Carter a0 mMesmo 12mpo Gue
colocar as forquilhas nos anéis sincronizadores,

- o trem fixo no carter.

— Aplicar suavemente um revestimenta de massa

vedante nas faces da junta do carter,

V]

CARTER DA EMBRAIAGEM

Veio de enirada com retentor ge olec:

— Colocar um novo retentor pre-lubriticado.

NOTA - Colocar o retentor na Cireccio correcrs




"

REMONTAGEM (cont.) BA 1 0/4

DESMONTAGEM DO CARTER TRASEIRO BA 1 0/5

|

]5 ¢

f;, " v/
|

|

DESMONTAGEM DO CARTER TRASEIRO
— Revestir a face traseira do carter da embraiagéd.
com uma pequena camada de massa vedante.

IMPORTANTE - Certificar que os picoletes de centra- NOTA - Caso surge um problema nas pecas ndo
lizacdo (10} estdo no lugar. substrcuivers do controlo de muagancas de velocidsdes,
substituir O carter rraseiro.

— Cotlocar o resguardo (-).0314 C por cima das estrias

do veio de entrade.

a

— Apertar 0s 7 paratusos a 2,75 mdaN enquanic roda '

n
de entraca de forma a auxiliar a colccs

o}
no lugar dos rolamentos do trem fixo. ‘

3

— Allviar sugvemenTte COM UM MAaco oS semi-cartars e i
rada ‘ -

réca.

20 mesmac 1empo rodar o veio de en

[+

~ Reapertar os © parafusos (11) que seguram os 2

semi-carters, 2 aperta-los a 1 mdaN.

4

-DO COM massa. ~— Retrar:

— Colocar ¢ quarda
i - o rolamento de zgulhas usando o puncéo {-).0310
— Colocar a forquilha da embratagem com a mota de : A1Z.

retencio (a) por detrds do guarda-pé.

1
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IDENTIFICACAO - CARACTERISTICAS X D 3

@

GUIAS DAS VALVULAS

Material: Ferro fundido (1) ou latio (2}

R —

DIMENSAQ oA B
+ (0.039
14,02 0028 13.965
1429 ) ., 14,195 § 700R
14‘59 \ +00t1 14,495

;
|
j

SEDES DAS VALVULAS

S

|
. i -
j | VALVULA )D(MENSIQ} juls 5 oF é lale 2
[
| | «' | | ]
| ] V>0 | 4407 | 44 {
i ; & f [ 1 ; 4431 b 1o 44, -0.025 g 383 =on 5
| ; [ 2| 4451 \ 445 } j
i ! |
| J ! | . ( \ |
J ) ~ =0 | 3701 { a7 | |
{l ( Q9 j (‘F;’ 1 ? 37.31 g“; { 373 :0.025. 31,35 =0.45 ‘(
J ‘ { 2 j 37,51 l 37.5 {} }(
!
i
} CAMARA DE TURBULENCIA
!
| | 15 ] T
!{DIMENSriof DH 1[ gt i 3 J K
z ~ « |
| | ' . \
f —= 0 ; 26.5 ) | 365 (l 3.9 ( 4 {
| | seas Lo | s 7S R R ¢ at g 38
| [~ 2 37 \ J? 37 415 \ 4.25

A saliencia L da camics de wrbulencia deve ser entre 0 e 0.03.

} “epais da rectificacio da cabeca do molor, corrigir a dimens3o L atraves da recuificacio das faces (3) ¢ {4},

-
k
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© BA 10/4

REMONTAGEM DO CARTER TRASEIRO

REMONTAGEM

REMONTAGEM DO CARTER TRASEIRQ

IMPORTANTE

substituido cada ver que é desmontado.

- O rolamento de agulhzs deve ser

— Colocar um rolamento novo Ccom as marcas do

fabricante para o lado do puncdo (-).0310 A1Z.

— Lubrificar o rolamento.

V4

AJUSTAMENTO DO EMBOLO RETENTOR DA
MARCHA ATRAS

aparelho 0.0315
engate {14) e o carter, mantendo a alavanca contra

— Colocar o entre & alavanca de

0 aparetho.

— Colocar o émbolo rerentor da M.AL {13) em con-
tacto com a alavanca selectora {15).

-

— Aperiar os 2 parafusos a 1,5 mdai.

— Femover o apareiho.

— Colocar 2 mols de retorno {(16).

H

m

~— Hevesur a fzce coincidente do carter trasziro com

uma fina camaca de massa vedante.

— Colocar o carer traseiro e ao mesmo empo
engrenar as hastes selectoras na passagem do veio

sefector.

NQOTA

marcadas na desmon ragem.

Colocar o perne ou pernes nas rsnhuras

— Binario de apertg:

1,5 mdaN.

A A

— Colocar 0 émpota de retencia da M. A,

A

- Luorificar o tubo guiador do rolamento de embrai-
agem com uma fina camada de graxa molykote.

ccar o rolamento da embratagem prendendo-o

|
O

(s}

arfo.

o

Q

e
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X D B\L IDENTIFICACAQ - CARACTERISTI(;AS

BLOCO OE CILINDROS

~ Os cilindros dos motores X023 podem ser recuificados.

— (1): Lerra tdentificadora da marca cilindro / piston. O bloco de cilindras nio apresenta mais que-uma letra

identificadora, pois os quatro cilindros pertencem & mesma classe.

— Apds rectificagcio de um blaca de cilindros, apagar as letras de idenuficacio originais ¢ estampar novas lefras.

— {2]): Letra tdentificadara da marca cilindro / psion.

— X:Dimens3o para medir o didmerra do piston (@8],

} X0D3 - XD3P } XD3TE i
f X ; 158 147 ]
ENCAIXE CILINDRQ [ PISTON
, ~ |
Cilindro | Piston 28
DA i XD3 - XD3P XD3TE 1
{‘ —
+0018 +0,007 +0,007
34 0 ' 93 93,893
YL j 3883 4 008 ; Y 0,008 ?
r 1‘
+0018 | ~0.007 +0,007 ’
94.015 93.898 93,908 *
015 4 ‘ 3838 5 'h0e i 3908 408 |
+0018 | - 0,007 +0,007
G220 94 ) 94 093
Iy ! .08 —0.008 x 093] 008
i |
£0018 | +0.007 +0,007
G4.2158 Q4 098 94 1 )
Lo | 098 5 g0s } 198 5 008
+0018 | £ 0.007 £0.007
g4 40 ' | 94283 77 4.29 :
+0 | 283 50 94293 _ 5008
0.018 | -0.007 +0.007
Qg 415 T | ga2a8 ~ 7 4308 7
T g g 77 _5.008 94308 508
|
+0018 2 0.007 +0.007
Q4.5 ' ‘ 94 4 ' 94,483 '
Y L0 } 483 5008 ° _0.008
|
o +0018 | 007 + 0,007
Q491 ! 94 4 ' 4.50
"L ; 498 _¢ 008 | 428 5 oo
0018 | 0.007 +0.007
94 80 ' 94 : 94,693 ©
Y0 } 883 _ 5 00 0,008
0018 j 0.007 +0.,007
gagis Y 469 : 94.708
<0 ’ 94.898 _'008 % 0008

€ 3









IDENTIFICACAQO - CARACTERISTiCAS

—

CAMBOTA
A
FOLGA LONGITUDINAL
— Enuwe 008 e 0.29.
~ Ajustada atraveés de 4 andhas meias-luas de espessuca (a) na chumaceira.
=) ] A a
—_ 0 ; 37,76 *0%
P 1 | 38,16 203
M
MOENTES
—
f ]
;’ 0 | 8 [ b
{ i
! — o | s0 | ; 1,829 - 1,835
= A -
; [ {‘”T t ; ug./ } *0,021 i 7079 7,\,83
‘ [ 2| 59,5 S —0,006 | 2,079 - 2,085
i! P 3 | 592 | / 2,229 - 2,235
MOENTES D& BlELA
i ;
| 0 | o c | c |
! i i
| C o s5 | 1.832 - 1,838 ;
| p— L sa7 | L0021 1.982 - 1,988
j S 2 ; 54,5 —0.0086 2.082 - 2,088
!I [ 3 ] 54,2 ;' 2,232 . 2,238




T e

) %

|
|
|
|
[
]

" L
' L
CERRAMENTAS £3PECIAIS ’ o
(~).0110
.. . ! =35 y
A “ixador da volante A6 motor — i - .~
o Calibrodor 2omna Rota-Crasa 0
AL Ferramenta de fixacdo do ol nento rasenro B .
SZ Fa2ccamenta de fixacdo do reten(ar aincai o T
~lamento traseiro.
©Z  lcgo de espacadores de afinacia. - =
;
D1 Zsoacacor de espessura 6.5 mm. S o o ahorader 30moa Rato-Oiesel DPA.
\
€< Farramenta de controle do 0inano de (otacao -
Ja camopota. :
It Suporte de comparador. ; S K3 ; .
: ; - <alibrador bomba Bosch VE.
GY  Coniunto de comparador, inciuindo: : AK2 §
N . !
31 Suporte i
GZ Adaprador : :
| £z Chave para rodar cambota.,
> 8ase para supocte de comparador. [
|
1 F Comparador.
{ t
‘*‘}OSOd . o) )
: / Ferramentas para controle de saliéncias
b o gy i ,
Al Fixagcio do comparador sobre G1. : T g do ptston.
A2 Fixacio do comparador sobre A1, i
|
{
|
!
|
: d
|
i
l
!
) |
— :
I
f
1 z s
1 ’ [}
U i v
i
(~).1504  Comparador com patitha de fixacdo. }{ FERRAMENTAS A CONSTRUIR
{=1.0143  Chave para injectores. / 0.0149 Alavanca para remocio da cabecs do
maortor.
{=1.0164 Chzve para wbos dos injectores.
(~}.0207  Mandril Para centrar embraiagem.
{(=1.0119  Guiss de fixacio da cabeca do motoc. {
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— Esvazie 0 dleg do bloco retirando 3

— Retirar:

-0 intercooler {2} com as respectivas tubagens

DESMONTAGEM

porca de retencio (1),

-

" O prato de suporte (3) do intarcooler®

-3 bomba de vicug {4) e a respectiv carreia

f=y

- O sensor do PMS {3}

* 0 colector de admissao (6)

- O colector de escape / Wrbo-compressor e tomponentes adjuntos (7~

- a tubagem de lubrificacio (8).

IMPORTANTE:

Tapar cuidadosamente entradas e saidas do wurbo-compressor.

- 0 alternzdor (8) com 3 respectiva correia

- @ pali tensionadora (10) com 3 reg

pectiva carreia (11)

05 tubos de fubrificacdo do Wwrbe-comprassor & da bomba de vacug {12y~

-0 elemento do filtro de dleo e respectivo suporte (13

T 05 tubos dos injectores (14)
0 cabo de comando do ralenti (15
-2 bomba injectora (16)

s2varets do dleo {17)

@ ampa de entrada de dleo (12) e

"Dependenda do tipo de motor.

3)

s
i

tubagem (19).
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XD 3 DESMONTAGEM

[

— Colocar o motor num suporte DESVIL usando
um adaptador de suporte Ref. 170 /3.

— Remover o wbo de lubrificacdo (1).

3

— Trancar o volante do motor com a ferramenta
(=}.0110 AA.

— Remover:
-a poli (2)
- a embraiagem e o volante do mozor (3)

tampa das valvulas (4)

[s%]

ferramenta (—).0110 AA.

[¢%)

[l

— Remover:
- 0s injectores (5) usando a chave (—).014%
- as velas de pré-aquecimento (6}

-0 veio dos balancins {7) e as hastes de comando
das valvuias.

IV

— Desapertar progressivamente Os parafusos da

Cabega na ordem indicada.

vV

— HRemover:

-3 cabeca do motor, usanda alavancas Ref.

0.0149 se necessario

-8 @mpa de distribuicdo (3).




18-02-87 C109
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DESMONTAGEM

Y

~ Rodar o motor 180°.

— Desarmar o tensionador de correnta.

Montagem A:SEDIS

) 3 . — Remover-
- f0car o parafuso para a posicio 1. nove

Montagem B8: BRAMPTON - O carter

- ligar 0 conjunto tensionador. - a ampa (8) € @ respectiva junta.

Baratuso (2} e o suparte (3). . e
- 0 parafuso de imobiiizacio (9) da bomba de

oleo

— Uesbloguear o carrero de distrizuicdo girando o } — Remover-
— Femover: }

- a bomba de élea.

O carreto de distribuicio

]
|
3
]
I
|
{ - O tensionacor |
/
!
| |
,! " & Corrente de distribuicdo I

{

T @ carreto da bomba injectora

; T2 Carreto da camborta. |
I

| |
VI

!

|

|

H

|

{

|

! — Remaver: — Remover a arvore de cames e o conjunto da
f tampa de distribuicdo.
|

|

i

]

I

O tubo de lubrificacio (4)

- 0 parafuso (5) do suporte do rofamento da (
Somba injectora |
!

" O suporte de rolamento da bomba injeciora (5)

© Os parafusos (7) de fixacdo da rampa de ({
distribuicio. !
!
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DESMONTAGEM

{ V-V

— Marcar os pistons: cilindro N@ 1 no lada do volante — Retirar as capas das passagens de 6leo do bloco.
do motor.

— Limpar as passagens de 6lec completamente.
— Retrar o conjunto piston / biela.

il

~ Marcar as capas de biela: cilindro N2 1 no lado do
volante do motor.

- a camborta.

— Recuperar os casquithos das chumeaceairas dos
apcios da cambota e as anithas meizs- i
encosto.

I

— Retirar:
- as touches, usando um (man

- 0s bicos de arrefecimento das cordas dos pistons.

—




N
@

e

——

(-.0110 H

&



vy

[ 22218 :

@ REVISAO CABECA DO MOTOR

e

— Limpar a cabeca do motor e a face da junta.
Controlar o arqueamento.

Argqueamento maximo: 0,15

IMPORTANTE: ver pagina 4 se fdr necessario
rectficar.

3

— Verificar a saliéneia das cdmaras de turbuléncia,

Saliéncia: 02 0,03

stes valores atraveés da rectificacio das

(2).

IMPORTANTE: Ver paginas 6-7 se necessirio montar
cimaras de turbuléncia com cowas de reparzcdo.

H :

— Verificar a concavidade das vilvuias.

Concavidade: @ 105a1,45

& 0.85a1,25

—~ Achar estas dimensdes rectificando as sedes dag
valvulas.

IMPORTANTE: Ver paginas 6-7 se necessario montar

. sedes das vilvulas com cotas de reparacio.

T e
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MONTAGEM

[l

— Hepor as diversas tampas nos canais de dieo;
usando o produto LOCTITE FRENETANCH.

v

COLOCACAO DOS ACONDICIONADORES DAS
CHUMACEIRAS TRASEIRAS

— Achatar os acondicionadores ateé terem uma
espessura de 4,5 mm.

vV

— Colocar & m3o os acondicionadores nas saliéncias,

na tampa de apoio da camboza e no bloco do
maotor.

— Comegletar a montagemn com a ferramenta
(~).0110 AZ.

— Cortar os acondicionadores ao nivel das faces do
bloco e da tampa de apoio da cambora.

1

— lIntroduzir as touches nos respectivos cilindros.

— Colocar novos bicos de arrefecimento nas cordas
do piston {1)7

*Dependendo do upo de mator.

Vi

— Colocar as chumaceiras (estriadas no blocol.

IMPORTANTE: Para seleccdo da espessura das
chumaceiras, ver pagina 11.

—
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— Colocar a cambota em posicie.

— Aplicar um pouco de LOCTITE FRENETANCH
retentor na face do apoio da czambota em A e B.

— Colocar novos retentores de borracha no bronze
da cambora. "

Hl

~ Colocar os espacadores (—).0110 D e cortar os
retentores laterals 3 espessura dog espacadores de
0,5 mm.

[V

— Colocar as anilhas de meias-luas de encosto {2)
de cada lado do apoio central da cambota com as
faces anti-friccdo do lado da czmbota.

o lado do bronze.

— Colocar o bronze central ca cambota e apertar
até 12 mdai.

1l

COLOCACAO DO BRONZE TRASEIRO

— Colocar a ferramenta (~).0110 BZ equipada com
Os espacadores sobre o bronze, atraveés de um
‘parafuso (1).

— Lubrificar os espacadores.
— Colocar o bronze.
— Apertar o bronze a 12 mdaiN.

— Retirar a ferramenta {—).0110 BZ.

1

!

|

}Z — Colocar as meias-luas com anithas {3) viradas para
[

H

|

!



MONTAGEM

e,

e

— Colocar os bronzes na sua posic3o original como
préviamente marcado e zpertar 212 12 mdaN.,

'V

— Monztar os pistons nas bielas.

— A montagem das cavilhas dos pistons é facilitada
através do aquecimento moderado do piston
(100°C).

— A marca na corda do piston e biela para as marcas
do extremo maior da biela, devern estar no mesmo
lado.

IMPORTANTE: Para selecgdo de espe'ssuras dos
bronzes das bielas ver piginas 10 e 11.

{
]

| |
|
1
} 3 { \% ;
MEDICAQ DA FOLGA LONGITUDINAL DA — Colocar os conjuntos pistons / bielas nos cilindros !
CAMBOTA ! ¢om a concavidade da corda do piston do lada da |
) injeccdo.
— Colocar o comparador usando as ferramenzas
(=).0110 G1, (~).0504 A1, (—).0504 A2. IMPORTANTE: Para seleccdo de pistons para cada
cilindro, ver pdginas 8 e 9.
— A ifolga deverd ser entre 3.08 e 0,28 mm.
— Apertar as porcas das capas de biela a 6§ mdalN.
IMPORTANTE: Ver pagina 11 para seleccda das )
espessuras das anilhas espacadaras. )

[

— Segurar 3 junta da tampa de distribuicio com
massa.

— Calocar a drvare de cames e 0 conjunta da tampa
de distribuicdo.

VI

VERIFICACAQ DO BINARIO DE ROTACAO DA
CAMBOTA

— Colocar a ferramenta (~).0110 EZ na camborta.
— Radar a cambota alqumas voltas.

— Medir o binario com uma chave de dinamometro.

Bindrio maximo: 6 mdaN.
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— Colocar a bomba de 6leo em posicio.

— Alinhar o furo de locacdo da bomba de éleo com
o parafuso.

MONTAGEM

Y

— Colocar:
- a bomba de dleo como descrito em | e |1
- 3 tampa sem anilha e apertada a 1 mdaN

- medir com um apalpa folgas a folga entre a
tampa e 3 bomba.

i

—~ Colocar o parafuso e apertar a 1,25 mdaNN.

— Colocar 2 porca com uma anilha nova e apertar

|

a 3 mdaN.

ti :

SE O BLOCC DE CILINDROS TIVER SIDO
MUDADO

Retirar:

- a@ tampa da bomba de dlea usando uma chave
de 19 mm

- a anilha espacadora.

— Seleccionar uma anilha espacadora da mesma
25pessura da folga medida em IV + 0.1 mm,

Anithas disponiveis:0,1,0.2, 05 e 1 mm.

- Seleccionar a espessura ymediatamente scima
da espessura calculada, ou use 2 anilhas,

- Recolocar a tampa com as anilhas e aperiar

a @ mdaN.
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EMBRAIAGEM

CONTROLE DO MECANISMO DE EMBRAIAGEM

~ Examinar a superficie de contacto do disco de
atrito com o prato de pressdo. Se a superficie
stiver muito deteriorada substituir o prato ou
rectifica-lo. .

CONTROLE DO VOLANTE MOTCR

— Verificar a superficie de atrito com o disco da
embraiagem: se necessario desmontar o volante e
rectificar a superficie {a). Serd necessario
rectificar a3 mesma espessura de metal na parte (b)
do volante, por forma a ndo alterar a tensdo
do dtafragma.

MONTAGEM

— Colocar a embraiagem em posicdo, com o cubo
eldstico do lado da caixa de velocidades.

— Centréd-la com uma bucha ou um veio primaéric.
~ Montar correctamente 0 mecanismao.

- Apertar os parafusos a 2,5 kgm depois de ter
mantado as anithas Onduflex.

— Verificar o estado do rolamento de esieras,
substituindo-o eventualmente.

— Lubrificar com Molvkote as estrias e a frente do
veio motor, assim como o casquitho guia ¢o
rotamento de esferas.

— Recolocar a caixa de velocidades.
Aperto: 5.00 kgm.
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EMBRAIAGEM

- COMANDO

COMANDO HIDRAULICO

— A desmontagem e montagem dos cilindros 2MISSOr & receptor da embraiagem njo exigem qualquer precaucio
especial, para além dos cuidados de limpeza habituais.

— Nao utilizar sendo dlea Lockheed 55, Nafic FN3 ou Peugeat.

— Proceder ao esvaziamento do circuito e 3 troca de dleo:

&

- cada 40.000 km ou

- cada 2 anos se a quilometragem for inferior.

APARELHO PRESTOP
A - Aparelho

B - Tampa do reservatério

D - Recipientes com tubo flex fvel

TESTARC 50

— Aparelho de medida a baixas Dressdes.

1- Unido

8.0804

— Compressor dinamométrico dc pedal.

PURGA

— Ligar o tubao de purga da embraiagem ao parafuso
de purga do cilindro receptor.

~ Desapertar o parafuso de purga.

— Accionar a alavanca de bombagem do Prestop
ate efiminar completamente as bolhas de ar no
reservatdrio de |iquido. Apertar o parafuso de
purga.

~ Ateszar o nivel de liquido no reservatorio.

SR



